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INTRODUGAO

A denominacéo de ciclomotor foi atribuida, conforme o Cédigo de Transito Brasileiro — CTB,
as bicicletas com motor a combustdo com capacidade entre 30 e 50 cilindradas. No Anexo |
do CTB é trazida a definicdo oficial de ciclomotor: veiculo de duas ou trés rodas, provido de
um motor de combustao interna, cuja cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos
(3,05 polegadas cubicas) e cuja velocidade maxima de fabricacdo ndo exceda a cingienta
quildmetros por hora. Em termos de velocidade, o limite para este tipo de veiculo é

de 50 km/h.

Hé& escassez de informacdes oficiais sobre o envolvimento de ciclomotores em acidentes e
consequentemente sobre aincidéncia de vitimas nesses eventos, 0s quais apresentam uma
tendéncia de subnotificacdo relativamente maior que os acidentes envolvendo os demais
modos motorizados. E provavel que muitos acidentes envolvendo ciclomotores
sejam registrados como acidentes envolvendo bicicletas ou mesmo motocicletas,
devido a falta de padronizacédo nos conceitos adotados para registro de boletins de

ocorréncia nas diferentes esferas com tal atribuigéo.

Em virtude da impossibilidade de um estudo mais completo sobre a acidentalidade em
ciclomotores, a proposta deste documento é analisar tal questdo tomando como base
estudosinternacionais nos quais foram desenvolvidas comparacdesacercadorisco de morte
ou ferimentos graves em ciclomotores (equivalentes a denominacdo mopeds nos estudos

internacionais) e outros modos de transporte, entre eles a motocicleta.

ESTUDOS SOBRE O RISCO ASSOCIADO AOS CICLOMOTORES

Umadasreferéncias sédo os estudos daconsagrada organizagao holandesa SWOV - Institute
for Road Safety Research (SWOV, 2014), que em um relatério publicado em outubro de 2014
(intitulado “Moped and light-moped riders”) traz algumas comparagdes no ambito da
seguranca viaria sobre os ciclomotores, segundo dados da Holanda, pais conhecido por

oferecerumaboainfraestrutura voltada aos usuarios vulneraveis (que incluiria além dos

Pagina 2 de 6

www.onsv.org.br



OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA

usuarios de ciclomotores, os ciclistas e pedestres). A atual legislacéo de transito holandesa
define que os ciclomotores devem utilizar avia publicaem areas urbanas sob umlimite de
velocidade de 45 km/h; sob um limite de velocidade de 25 km/h, pode-se utilizar também as

ciclovias.

Os graficos da Figura 1 mostram as taxas de mortes e de leses graves por bilhdo de
quildmetro percorrido em bicicletas, ciclomotores, motocicletas e automdveis na Holanda
(média dos anos de 2004 a 2009). No caso da taxa de mortes, o estudo ndo releva diferencas
significativas entre o risco de condutores de ciclomotores e motocicletas, ambos na faixa das
65 mortes por bilhdo de km percorrido. Contudo, no caso da taxa de lesGes graves, 0s
ciclomotores apresentaram um risco substancialmente mais elevado que o das motocicletas
— enquanto que as motocicletas apresentam uma taxa de 1.000 lesdes graves por bilhdo de
km percorrido, os ciclomotores apresentam uma taxa de cerca de 2.750 lesbes graves por

bilh&o de km percorrido, equivalente a 2,75 vezes a taxa de risco associada a motocicleta.

Mortes por bilhdo de km percorrido LesBes graves por bilhdo de km percorrido
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Figura 1. Taxas de mortes e lesdes graves por bilhdo de km percorrido para diferentes modos de

transporte na Holanda. Fonte: SWOV (2014)

Um estudo anterior, mais abrangente (envolvendo dados de cinco paises — Dinamarca,
Holanda, Noruega, Reino Unido e Suécia), relatado em “The handbook of road safety
measures”, de Elvik et al. (2009), também aponta uma relacdo de maior risco para 0s
condutores de ciclomotores em relacdo as motocicletas e aos demais modos de transporte.
Isso éindicadonaFigura 2, que trazumacomparacao dastaxas deferidos porquildmetro

percorrido, assumindo a taxa para o ocupante de automovel igual a 1,00 e a dos demais
Pagina 3 de 6

www.onsv.org.br



7™ OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA

modos calculadas como uma propor¢ao desta.

Ciclomotor |65.4
(condutor)
Motocicleta 7120
(condutor)
Ciclista 9.4
Pedestre 167
Automével
(passageiro) 1.0
Automovel
(condutor) 1.0
Onibus 15
(passageiro) ’
0 10 20 30 40 50 60 70

Taxa relativa de ferimento (ocupante de automovel —1,00)

Figura 2. Taxas relativas de feridos (taxa para os ocupantes de automével = 1,00) em diferentes paises.
Fonte: Elvik et al. (2009)

O mais elevado risco associado aos ciclomotores em relacdo a motocicleta se da por

fatores como:
e a menor visibilidade dos ciclomotores;
e 0 tamanho reduzido das rodas confere menor estabilidade;

e em geral, a taxa de utilizacdo de equipamentos de protecdo de seus condutores é

mais reduzida.

Emumaterceiraperspectiva, Evans (2004) em seulivro “Traffic Safety”, traz um comparacéo
norte-americanado risco de morte de condutores de dois veiculos diferentes em caso de
colisédo entre os mesmos (considerando uma média de todos os tipos de colisdo), conforme
mostra Tabela 1. Por exemplo, em uma colisdo entre um ciclomotor e um automaovel, o
condutor do ciclomotor teria um risco de morte:

e 139vezesmaiorque odo condutordoautomoévelleve (até aproximadamente 1.200

k);

e 202 vezes maior que o do condutor do automovel médio (até aproximadamente 1.600
kg);

e 205vezesmaiorgue odo condutordo automoévelleve (até aproximadamente 2.600
kg).
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Nocasodeumacolisdoentre umamotocicletae umautomovel, o condutordamotocicleta
teria um risco de morte:
e 42 vezes maior que o do condutor do automdvel leve (até aproximadamente 1.200 kg);
e 85 vezes maior que o do condutor do automovel médio (até aproximadamente 1.600

k);
e 153vezesmaiorque odo condutordoautomovelleve (até aproximadamente 2.600

kg).

Em uma comparacéo entre o risco dos condutores de ciclomotores e de motocicletas nessas
diferentes situacdes de colisbes, tem-se que:
¢ Orisco de morte do condutor de ciclomotor seria 3,3 vezes maior que o do condutor da
motocicleta em caso de colisdo com um automovel leve;
e Orisco de morte do condutor de ciclomotor seria 2,4 vezes maior que o do condutor da
motocicleta em caso de colisdo com um automaovel médio;
e Orisco de morte do condutor de ciclomotor seria 1,3 vezes maior que o do condutor da

motocicleta em caso de colisdo com um automoével pesado.

Tabela 1. Riscode morte docondutor do Veiculo 1emrelacaoaoriscode mortedo
condutor do Veiculo 2, em caso de colisao.

Veiculo 1
Veiculo 2 | Automével Automdvel  Automdvel
leve médio pesado
Ciclomotor 1/139 1/202 1/205
Motocicleta 1/42 1/85 1/153
Automovel leve 1 1/3,1 1/7,7
Automovel 3,1 1 1/2.4
médio
Automovel 77 2.4 1
pesado

Estudo anterior, mais abrangente (envolvendo dados de cinco paises —Dinamarca, Holanda,
Noruega, Reino Unido e Suécia), relatado em “The handbook of road safety measures”, de
Elvik et al. (2009), também aponta uma relacdo de maior risco para os condutores de

ciclomotores em relacédo as motocicletas e aos demais modos de transporte. Isso € indicado
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na Figura 2, que traz uma comparacao das taxas de feridos por quildmetro percorrido,
assumindo ataxaparaoocupante de automoveliguala 1,00 e adosdemais modos calculadas

como uma proporc¢dodesta.

Os graficos da Figura 1 mostram as taxas de mortes e de leses graves por bilhdo de
quildmetro percorrido em bicicletas, ciclomotores, motocicletas e automoveis na Holanda
(média dos anos de 2004 a 2009). No caso da taxa de mortes, o estudo ndo releva diferencas
significativas entre o risco de condutores de ciclomotores e motocicletas, ambos nafaixa das
65 mortes por bilhdo de km percorrido. Contudo, no caso da taxa de lesbes graves, 0s
ciclomotores apresentaram um risco substancialmente mais elevado que o das motocicletas
— enquanto que as motocicletas apresentam umataxa de 1.000 lesdes graves por bilhdo de
km percorrido, os ciclomotores apresentam uma taxa de cerca de 2.750 lesdes graves por

bilhdo de km percorrido, equivalente a 2,75 vezes a taxa de risco associada a motocicleta.

Recentemente, na International Cycling Safety Conference, realizada no més
novembro de 2019 em Brisbane (Australia), discutiu-se a problemaética da
disseminacdo das formas de mobilidade motorizada sobre duas rodas que nao
exigem de seu condutor um processo de habilitagcdo. O consenso na comunidade
cientifica € no sentido da necessidade de educar e conscientizar 0s usuarios desses

veiculos vulneraveis para seu uso seguro.

CONCLUSOES

A experiéncia internacional mostra os ciclomotores como o tipo de veiculo motorizado com
maior risco associado ao seu uso, superando as motocicletas. Tal afirmacao pode ser
reforcada pelo fato de que, ao menos na realidade europeia trazida em nas duas primeiras
analises, ha maior disponibilidade de infraestrutura adequada para os ciclomotores e as
bicicletas, além de uma maior cultura de respeito a estes usuarios vulneraveis — realidade
ainda distante do cenario brasileiro em geral. A partir disso, ao considerar o cenario

brasileiro caracterizado por uma maior precariedade de infraestrutura e menor nivel
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de educacdo no transito, pode-se supor que o0 acréscimo de risco no uso de

ciclomotores seja ainda maior.

Adicionalmente, considera-se fundamental a definicho de procedimentos
padronizados em ambito nacional para a autorizacdo de conducéo de ciclomotores,
0 que cabe ao Conselho Nacional de Transito. Assim, a transferéncia de tal
competéncia aos municipios é, em grande medida, uma acao de pouca efetividade,
visto a precariedade da estrutura de gestdo do transito da grande maioria dos

municipios brasileiros que ndo possuem condi¢cdes de arcar com esta atribuicao.

Ainda em relacdo a conducéo, devido ao elevado nivel de risco de morte suportado
pelos condutores de ciclomotores (mais elevado, inclusive, que o da motocicleta),
considera-se que o relaxamento das exigéncias de treinamento tedrico e pratico
para a conducado de ciclomotores expde seus usuarios (em sua maioria jovens e de
baixa renda), a elevados riscos e constitui-se em uma forma de injustica social.
Dessa forma, medidas que facilitem o acesso a ciclomotores sdo capazes de gerar
grande impacto em termos de aumento de mortos, feridos e sequelados no transito

— um custo social a ser pago em um futuro préximo.
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