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TRANSITO NO MUNDO

A cada ano morrem aproximadamente 1,3 milhdo de pessoas, no mundo, em
consequéncia de acidentes de transito (mais de 3 mil pessoas por dia) e estima-se
gue outros 50 milhdes sofrem lesdes fisicas que os incapacitam parcial ou totalmente.
Isso significa que a cada seis segundos alguém perde a vida ou fica gravemente
ferido por causa de um acidente vidrio.

Das mortes provocadas por acidentes de trénsito 90% acontecem em paises em
desenvolvimento, sendo que a grande maioria das fatalidades ocorre no periodo
noturno.

Uma das razdes desta realidade é o acelerado crescimento urbano desses paises que
se concentram em cidades que sdo forcadas a ampliar a capacidade de sua rede
vidria, frequentemente as expensas da seguranca dos usudrios, especialmente os
mais vulnerdveis — motociclistas, ciclistas, pedesires e usudrios de transporte néo
motorizados.

O cendrio é preocupante, ndo sé pelos sofrimentos das familias, que de forma
alguma podem ser medidos em termos econdmicos, mas também pelas
externalidades econémicas associadas aos danos materiais derivados de perda e do
conserto dos veiculos. Mais grave ainda é a soma das consequéncias econémicas e
sociais relacionadas com a incapacidade fisica, os gastos com cuidados médicos e
com a reabilitacéo de individuos economicamente ativos, que em muitos casos sdo a
Unica fonte de sustento de familias marginalizadas.

Estudos revelam que na América Latina e Caribe, a taxa anual de acidentes de
trdnsito se eleva a 17 por 100 Mil habitantes, quase o dobro da taxa média
registrada em paises de alta renda. Estudos realizados pelo BID e pela Associagéo
Espanhola de Estradas observam que 80% de todos os falecidos na regiGo (América
Latina e Caribe) se concentram em seis paises: Brasil, México, Argentina, Venezuela,
Peru e Colémbia e entre 50% e 70% do total de mortes ocorrem em zonas urbanas.

Estas perdas econémicas causadas pelos acidentes de Trénsito oscilam entre 1% e 2%
do PIB em alguns paises desta regido.

www.onsv.org.br



TRANSITO NO BRASIL

Para iniciarmos nossa analise do cendrio do tr@nsito no Brasil seria no minimo
necessdrio termos informacdes sobre quantidades de mortes, feridos, sequelados,
custos, locais com maior volume de acidentes, hordrio com maior incidéncia de
acidentes entre outros importantes dados, mas estas informagdes infelizmente nédo
existem de forma organizada, sistémica, padronizada e consequentemente confidvel.

Séo varias fontes de informagcdo com niUmeros muito diferentes.

Por esta razdo o OBSERVATORIO decidiu nestes primeiros anos desenvolver uma
base de dados confidveis onde vérias fontes seréo utilizadas, e iniciou a parceria com
a Seguradora Lider DPVAT, a qual possui a base de dados dos seguros vidrios
indenizados a pessoas, por morte e ferimentos. Sdo mais de 500 mil casos no ano de
2012, onde os envolvidos em acidentes possuem nome; endereco; CPF e conta
bancdria em razdo do pagamento das indenizagdes. Mesmo cientes que nem todo
acidente houve a indenizagéo (muitos envolvidos ndo requerem este beneficio), os

ndmeros sdo alarmantes.

Indenizag¢Oes Pagas
Quantidades

Jan aDez 2012

Natureza da Indenizagdo  Jan a Dez 2011 % Jan a Dez 2012 X
Jan aDez 2011
Morte 58.134 16% 60.752 12% 5%
Invalidez Permanente 239.738 65% 352.495 69% 47%
Despesas Médicas (DAMS) 68.484 19% 94.668 19% 38%
Total 366.356 100% 507.915 100% 39%

Fonte: Seguradora Lider DPVAT
Periodo: Jan a Dez/2011 e Jan a Dez/2012

Cabe ainda ressaltar que a evolucdo dos nimeros de um ano para o outro néo
necessariomente reflete o crescimento do total de acidentes, uma vez que houve
campanhas da Seguradora Lider DPVAT no periodo divulgando os direitos de

indenizagdo das vitimas de acidentes de trénsito e incentivando a abertura de

processos indenizatérios.




Néo hd, no relatério do DPVAT, dados que permitam avaliar onde acontecem os

acidentes mais graves, se nas estradas ou nas vias urbanas, e em quais situagdes
climdticas, mas hd& boa variedade de dados sobre idade, sexo dos envolvidos, sua
condigdo no momento do acidente e acerca dos tipos de veiculos acidentados. Os

quadros a seguir mostram estes nimeros.

Piramide Etdria das Indenizagdes Pagas

Mais de 65 anos

13,84% 4,82% 45 a 64 anos
14,61% 4,23% 35a44anos
5,84% 25a 34 anos
18,65% 4,58% 18 a 24 anos
8a17 anos
0a7anos

25% 20% 15% 10% 5% % 5% 10% 15% 20% 25%

No ano de 2012, a maior incidéncia de indenizacdes pagas foi para vitimas entre 18
e 34 anos (51%), predominantemente do sexo masculino (41%), mantendo o
comportamento observado no ano de 2011.

Indenizagdes Pagas por Sexo e Tipo de Vitima

35% - \ 31% Masculino
30% Feminino 77%

23%
25%

20%

15% 14%

- 9% 9% 2%

3% &% 3% o4 3% 3%
1 1% 1% g 1% 0 s 1% 2% 2%

Motorista Pedestre Passageiro Motorista Pedestre Passageiro

\ Feminino / \ Masculino /

®Morte MInvalidez wDAMS

De janeiro a dezembro de 2012, a maioria das vitimas indenizadas pelo Seguro
DPVAT foram do sexo masculino, 77%, percentual idéntico ao ano anterior. A maior
incidéncia de vitimas foram os motoristas (58%), e dentre estes, 45% foram do sexo
masculino. A maior incidéncia foi de Invalidez Permanente, que representou 69% das
indenizacdes pagas, aumentando em 4 pontos percentuais a participacéo dessa
cobertura frente o mesmo periodo de 2011.




Distribuigdo das Indenizacées Pagas por Tipo de Veiculo e Tipo de Vitima
Acidentes envolvendo Automéveis Acidentes envolvendo Micro-6nibus e Onibus

Acidentes envolvendo Motocicletas Acidentes envolvendo Caminhdes

No ano de 2012, observa-se que os motoristas séo as principais vitimas de acidentes
envolvendo motocicletas (72%), |d nos acidentes envolvendo automéveis e caminhdes
os pedestres sdo os mais atingidos (52% e 41%, respectivamente) e, em acidentes de
veiculos coletivos, as principais vitimas sGo os passageiros (46%).

Indenizacdes por Morte pagas por Regido - Jan a Dez/2012

................................... Abertura Regido

Motocicleta

De janeiro a dezembro de 2012, a regido Sudeste concentrou a maior incidéncia dos
acidentes com vitimas fatais, com destaque para os automéveis (54%), mantendo o
mesmo comportamento observado no mesmo periodo de 2011. Cabe destacar que
a frota de automéveis da regiGo Sudeste representa 56% da frota nacional dessa
categoria, enquanto que a do Nordeste, que concentrou a segunda maior incidéncia,
representa 12%.

10




A
[4OLVAYISIO

», 7,




7™\ OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA

O OBSERVATORIO

A criagdo do Observatério Nacional de Seguranga Vidria, organizacdo sem fins
lucrativos, reconhecida pelo Ministério da Justica como OSCIP (Organizagdo da
Sociedade Civil de Interesse PUblico) é uma iniciativa de profissionais de diferentes
dreas (Educacéo; Fiscalizagdo; Legislacdo; Veicular; Engenharia; entre outros) que,
preocupados com os altos indices de acidentes no trénsito brasileiro, decidiram criar
uma organizacdo que atue como agente catalisador da sociedade brasileira
desenvolvendo e gerindo agdes de seguranca vidria e veicular.

Mais que um 6rgéo consultivo, o Observatério nasce como um érgéo de inteligéncia
destinado a promover os subsidios técnicos necessdrios para o desenvolvimento
seguro do transito em prol do cidadédo, por meio de Estudos & Pesquisas, Dados &
Informagdo, Educagdo e Advocacy. A ideia é executar acdes que gerem solucdes
eficientes, necessdrias ao convivio harménico entre pessoas, veiculos e vias.

Assim como o significado da palavra é como atuaremos junto & sociedade brasileira:

“Observatério (s.m.) - Local onde se: observa, examina, analisa,
verifica, faz notar, pondera, replica, respeita, faz cumprir e
obedecer.”

EIXOS - OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA
ESTUDOS & PESQUISAS DADOS & INFORMACAO

EDUCACAO ADVOCACY

12
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A SINALIZACAO DE TRANSITO

Principios da sinalizagéo de transito

Seguindo as diretrizes do manual brasileiro de sinalizagcdo de transito (CONTRAN
2007), a concepcdo e a implantacdo da sinalizacéo de transito, “deve ter como
principio bésico as condigbes de percepgdo dos usudrios da via”, garantindo a real
eficdcia dos sinais.

Para isso, é preciso assegurar & sinalizacéo vertical os principios a seguir descritos:

Legalidade — Garantir o atendimento do Cédigo de Trénsito Brasileiro — CTB,
legislagdes complementares e as Normas Brasileiras — NBR pertinentes, em
especial a NBR 14.644-2006;

Suficiéncia — Permitir facil percepgdo do que realmente é importante, com
quantidade de sinalizacdo compativel com a necessidade;

Padronizagéo — Seguir um padréo legalmente estabelecido. Situacées iguais
devem ser sinalizadas com os mesmos critérios;

Clareza — Transmitir mensagens objetivas de facil compreenséo;

\

PrecisGo e Confiabilidade — Ser precisa e confidvel, corresponder & situacéo
existente e ter credibilidade;

Visibilidade e Legibilidade — Ser vista & disténcia suficiente para ser lida em
tempo hdébil para a tomada de deciséo;

Manutengéo e Conservagéo - Estar permanentemente limpa, conservada,
fixada e visivel.

14
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MOTIVACAO

Fiscalizaggo

PILARES SAFETY ROAD - ONU

Seguranga

Veicular

\

PILAR 1 PILAR 2 PILAR 3 PILAR 4

Educagio

Em 2010 o Brasil

aderiu como

signatério & Década de Redugdo de
Acidentes de Transito decretada pela

ONU onde 5
estabelecidos:

pilares  foram

Para atender as metas de reducdo de
acidentes o Governo Federal através

de decreto presidencial
Comité Naciondl

criou o
de Mobilizagdo

pela Sadde, Seguranga e Paz no Trénsito, o qual desenvolveu o Plano Nacional de
Reducdo de Acidentes e Seguranca Vidria para a Década 2011 - 2020.

Neste plano, no capitulo Infraestrutura foram estabelecidas denire outras acdes, duas

que tratam especificamente do tema Sinalizacdo Vidria:

PILARES SAFETY ROAD_- ONU

INFRAESTRUTURA - PILAR 2
ANALISE DE CENARIO DO PLANO NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA

Criar Programa de Manutencao Permanente e Adequacao de Vias

Manutencéo do Pavimento;

Poda da vegetacdo adjacente;

Limpeza de dispositivos de drenagem;

Manutengao da sinalizaggo vidria e dispositivos de
seguranco

Estimular o uso de atenuadores de impacto em
obstéculos fixos;

Garantir a visibilidade de defensas metélicas e
barreiras de concreto;

Garantir protegéo adequada aos obstéculos rigidos
defensa instalada em sentido contrério, defensas
inadequadamente ancoradas, defensas ndo ancoradas
em cabeceiras de ponte, viadutos);

Estimular o uso de dispositivos colapsiveis (material
pléstico ou outro) em sinalizagdo de modo geral, em
especial na sinalizacdo de obras;

Estimular o uso de dispositivos anti-ofuscamento;

Proibir a agricultura na faixa de dominio das rodovias;

B

.

.

.

Substituigao de érvores de grande e médio porte por
macicos arbustivos na faixa de dominio em vias rurais;

Construcao e manutenggo de cercas ao longo das
rodovias evitando a invaséo de animais;

Implantacdo de medidas de moderagdo de tréfego em
vias urbanas;

Separagao do trénsito de longa disténcia do local,
através da implantagéo de vias laterais;

Restricgo do uso de mao inglesa e contra-fluxo;

Implantacéo de balangas em rodovias para
fiscalizagao de excesso de peso;

Implantagéo e manutengdo de calcadas em érea
urbana e acostamento em rodovias;

Implantagdo de baias de énibus em rodovias;

Atendimento ao Decreto 5.296/2004 que
regulamentou as Leis 10.048/2000 e 10.098/2000;

Revisdo do Plano Nacional de Viaggo - PNV.

o)

ANALISE TECNICA / ADMINISTRATIVA / JURIDICA ONSV

VS

Eim

.&\F\m 75
Gy

Garantir a utilizacao da
lizagao viaria regul

em todo o territério nacional

O DENATRAN deve promover
o treinamento e a
capacitacdo dos profissionais
da drea nas cidades com
trénsito municipalizado ou
ndo, através da difusdo das
boas préticas de sinalizacgo e
seguranga vidria;

Valorizag@o e cobranca pelo
CONTRAN das atividades do
CETRAN.

B

ANALISE TECNICA
ADMINISTRATIVA
JURIDICA ONSV

15
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OBJETIVOS DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Dentro das premissas de seguranca vidria e do Manual Brasileiro de Sinalizagéo de
Transito do CONTRAN, a sinalizacdo de trénsito tem por finalidade, fornecer
informagdes que permitam aos usudrios das vias adotarem comportamentos
adequados, de modo a aumentar a seguranga, ordenar os fluxos de trafego e
orientar os usudrios da via.

16
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CLASSIFICACAO DA SINALIZACAO DE TRANSITO

Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo

Tem a func@o de regulamentar as obrigagdes, limitagdes, proibigdes ou restrigdes
gue governam o uso da via. E composto de 51 sinais separados em 8 (oito) grupos,

conforme

sua natureza, fungdo, caracteristica e aspecto do tr@nsito que

regulamentam, a saber:

l.
Il.
.
V.
V.

Preferéncia de passagem;
Velocidade;
Sentido de Circulacgéo;
Movimentos de circulag@o proibidos e obrigatérios;
Normas especiais de circulagdo:
a. Controle de faixas de tréfego;
b. Restricdes de trénsito por espécie e categoria de veiculo;
c. Modos de operacéo;
Controle das caracteristicas dos veiculos que transitam na via;
Estacionamento;

Trénsito de pedestres e ciclistas.

&

—n
® ® ® ® = OBRIGATORID
z z US0 0E CARTRG

zar - v

INiciog | |[TErmiNOF TAXI ] I

a8 - b
e

Zag 7-10h 56
: e 6NIBUS @
EXCETO GNIBUS PEDESTRES + \S

CAMINHGES
E ONIBUS
OBRIGATORI0
FAIXA DA
DIREITA
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Sinalizagéo Vertical de Adverténcia

Tem a finalidode de advertir os condutores sobre condigdes com potencial de risco

existentes na via ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens de

pedestres. E composta por 69 sinais bdésicos e sinais especiais, agrupados por

funcéo:
I.  Curvas horizontais, isoladas e sequéncia de curvas;
ll.  Interseccbes;
lll.  Controle de tréfego;
IV. Interferéncia de transporte;
V. Condicées da superficie da pista;
VI.  Perfil longitudinal;
VIl.  Tracado da pista;
VIIl.  Obras;
IX.  Sentido de circulagéo;
X.  Situagdo de risco eventual;
Xl.  Pedestres e ciclistas;
XIl.  Restricdes de dimensdes e peso de veiculos.

POOOOHHODOD
PDPPPDPDDE
DHOLSOSSOD®
GPDPPDS>Ph=
SO HODODSDP
PP DOOODSG
000©©ﬁ00®

M A 300m ULT}MA ULTIMA LOMBADA
SAIDA SAIDA 3
A 200 m A
PISTA EXCLUSIVA
m AN GLTiMA [ || ULTIMA
/ SAIDA SAIDA
"4 bl

5%
@

@

A\

FIM DA FAIXA AS0m
EXCLUSIVA
A100 m

FAIXA ADICIONAL
ASOOm}[ Alkm A500m
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Sinalizagéo Vertical de Indicagéo

Tem a finalidade de indicar direcdes, localizacdes, pontos de interesse turistico ou de
servicos e transmitir mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o
condutor em seu deslocamento.

Ponte
Cidade Jardim Ponte sobre DAVISS DESSIADRS
e m
Rio Sao Francisco Recife Mato Grosso
Extensdo 450 m Jaboatdo dos Guararapes Mato Grosso do Sul

FRONTEIRA PE ——————

m o8 CEAGESP ¥ Zona Leste ¥

st. Butant3 % Dutra W
o W Zona Oeste Vassouras S km
Retorno Centro Paraiba do Sul 57 km
Zona Norte Trés Rios 64 km

Sdo José 6P
Ralhoca , 14 P

MO PR
——p

Aracatl

Centro

7 )

gezZz2z.

[ AS00m

Sinalizagéo Horizontal

E composta de marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento da pista de
rolamento com a finalidade de fornecer informacées que permitam aos usudrios
adotarem comportamentos adequados de modo a aumentar a seguranga e fluidez
do trénsito, ordenar o fluxo de tradfego, canalizar e orientar os usudrios da via.

Tem a propriedade de transmitir mensagens possibilitando sua percepcdo e
entendimento, sem desviar a atencéo do leito da via.

19
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Sinalizagéo Semaférica

E um subsistema da sinalizacGo vidria que se compde de indicagdes luminosas

acionados alternada ou intermitentemente por meio de sistema

elétrico/eletrbnico.

Tem a finalidade de transmitir mensagens, regulamentando o
direito de passagem ou advertindo sobre situagdes especiais nas

vias.

E classificada segundo sua funcdo, que pode ser de:

|.  Regulamentar o direito de passagem dos vdrios fluxos
de veiculos (motorizados e n&o motorizados) e/ou

pedestres numa intersecdo ou se¢do de vig;

[I.  Advertir condutores, de veiculos motorizados ou néo

motorizados, e/ou pedestres sobre a existéncia de obstdculo ou situagéo
perigosa na via.

Sinalizagéo de obras e dispositivos auxiliares

s

E um subsistema da sinalizacdo vidria que se compde de placas, faixas, barreiras e
outros dispositivos de seguranca com a finalidade de transmitir mensagens, sobre a
execucdo de obras ou de defeitos na pista.

;l A100m || |[uLTima saipa |;
]

A150m

FISCALIZAGAO
ELETRONICA
DE VELOCIDADE

FISCALIZAGAO ELETRONICA

DE VELOCIDADE.

AUTOMGVEIS
CAMINHONETES
MO“JC ICLETAS

Il Asoom |
L]
RESPEITEQ
| vesvio | | ' DESVIO | || FIM DE OBRAS | @ IESPEITE
VELOCIDADE
DESVIOA | [ DESVIO A @ riscaLizaco |
DIREITA | | ESQUERDA | ——— eerronica [ FSCALzACRD
200 m A200m ELETRONICA ELETRONICA
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CARACTERISTICAS DA SINALIZACAO DE TRANSITO

A Sinalizagdo Vertical de trénsito possui caracteristicas especificas e obrigatérias, que

sdo regulamentadas e normatizadas a saber:
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Definicé@o e Fungéo;
Aspectos Legais;

Sinais de Regulamentacéo;
Abrangéncia dos Sinais;
Formas e Cores;

Dimensées;

Padrées Alfanuméricos;
Retro refletividade e lluminacéo;
Materiais das Placas;
Suporte das Placas;
Manutencéo e Conservagdo;

Locacdo na Vig;
Critérios de locacéo por visibilidade, desaceleracéo e/ou manacbra.
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NORMATIZAGCAO DA SINALIZACAO DE TRANSITO

O CONTRAN emitiu em 2007 o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Trénsito que
define os pardmetros para toda a sinalizagéo de trénsito, dividido em 6 volumes,
disponiveis para pesquisa na internet:

Vol. 1 - Sinalizagéo Vertical de Regulamentacéo

Vol. 2 — Sinalizagdo Vertical de Adverténcia

Vol. 3 - Sinalizagéo Vertical de Indicagao

Vol. 4 - Sinalizagéo Horizontal

Vol. 5 - Sinalizagdo Semaférica

Vol. 6 — Sinalizagdo de Obras e Dispositivos Auxiliares

A ABNT emitiu também em 2007 a norma NBR 14.644-2007, que especifica os
materiais a serem utilizados na producéo da sinalizagéo vidria, incluindo parémetros
de refletividade minima a serem adotados, além de limitar a durabilidade minima
em 7 anos com excecdo da sinalizagéo de obras. Esta é a norma técnica a ser
adotada em qualquer licitagéo e projeto de sinalizagdo de transito.

Dentre as caracteristicas acima, trazemos aqui partes do texto do manual de
sinalizacdo do CONTRAN/2007, com informacdes importantes alinhadas com a
realizacdo desta pesquisa.

Retro refletividade e iluminacéo

e Os sinais de regulamentacdo podem ser aplicados em placas pintadas, retro
refletivas, luminosas (dotadas de iluminagéo interna) ou iluminadas (dotadas
de iluminacéo externa frontal).

e Nas rodovias ou vias de transito rdpido, ndo dotadas de iluminagéo publica,
as placas devem ser retro refletivas, luminosas ou iluminadas.

e Em vias urbanas recomenda-se que as placas de “Parada Obrigatéria”
(definida pela legislagéo como R-1), “Dé a Preferéncia” (R-2) e de “Velocidade
Méxima” (R-19) sejam, no minimo, retro refletivas.

e Estudos de engenharia podem demonstrar a necessidade de utilizacéo das
placas retro refletivas, luminosas ou iluminadas em vias com deficiéncia de
iluminagdo ou situagdes climdticas adversas.

e As placas confeccionadas em material retro refletivo, luminosas ou iluminadas
devem apresentar o mesmo formato, dimensdes e cores nos periodos diurnos
e noturnos.
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Materiais das placas

Os materiais mais adequados para serem utilizados como substratos para a
confecgdo das placas de sinalizacdo sdo o ago, aluminio, pldstico reforcado e
madeira imunizada.

Os materiais mais utilizados para confecgdo dos sinais sGo as tintas e
peliculas. As tintas utilizadas sdo: esmalte sintético, fosco ou semi-fosco ou
pintura eletrostdtica. As peliculas utilizadas sdo: plésticas (néo retro refletivas)
ou retro refletivas dos seguintes tipos: de esferas inclusas, de esferas
encapsuladas ou de lentes prismdéticas, a serem definidas de acordo com as
necessidades de projeto.

Poderdo ser utilizados outros materiais que venham a surgir a partir de
desenvolvimento tecnolégico, desde que possuam propriedades fisicas e
quimicas que garantam as caracteristicas essenciais do sinal, durante toda sua
vida dtil, em quaisquer condicdes climdticas, inclusive apds execugdo do
processo de manutencdo. Em fungéo do comprometimento com a seguranga
da via, ndo deve ser utilizada tinta brilhante ou peliculas retro refletivas do tipo
“esferas expostas”. O verso da placa deverd ser na cor preta, fosca ou semi-
fosca.
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INTRODUCAO

A sinalizacéo de transito tem papel importante na educacdo, organizacéo, orientagdo
e comunicacdo para todos seus usudrios, sejam condutores de veiculos automotores,
de tragéo animal, ciclistas ou pedestres.

De acordo com o Cédigo de Trénsito Brasileiro a sinalizagéo vertical e horizontal tem
como objetivo principal regulamentar, advertir e orientar, com a finalidade de
proporcionar a seguranca de todos os usudrios do trénsito. Quando falamos da
sinalizacdo, esta deve ser clara, objetiva e ndo suscitar interpretacdes, sua
comunicacdo deve ser percebida em qualquer condicéo climética.
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OBIJETIVOS

A pesquisa tem por objetivo avaliar se a sinalizacdo vidria atende as definicoes
estabelecidas no manual do CONTRAN, principalmente no periodo noturno, onde o
indice de fatalidades no trénsito é mais frequente. Avaliando a capacidade de passar
aos usudrios das vias, as informacdes necessérias, dentro de tempo e disténcia, com
a acuidade suficiente para que se tomem as devidas providéncias durante a
conducéo, reduzindo os riscos de incidentes e acidentes.
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METODOLOGIA

A elaboracdo desta pesquisa seguiu as diretrizes do CONTRAN, assim descrita em
seu Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Trénsito: “... a sinalizagdo de transito, deve
ter como principio bdsico as condi¢gbes de percepgdo dos usudrios da via...”,
garantindo a real eficacia dos sinais.

Como a sinalizacéo vertical é uma comunicacdo visual entre a via e seu usudrio, foi
adotado o conceito de observar visualmente seus aspectos em condigdes normais de
utilizagdo, dando foco e importéncia da acuidade visual vivenciada.

Essa percepgdo foi registrada através de ensaios fotogrdaficos considerando diferentes
condigdes visuais, a saber:

1. Durante o dia com boa iluminacéo;

2. Em condigdes de iluminacgdo reduzida (ao entardecer);

3. Durante a noite, sem iluminacéo natural, podendo existir ou nao a iluminacéo
artificial da vig;

4. Durante a noite com agravante de chuva.

Foram escolhidos pontos com a existéncia simuliénea de sinalizacdes de diversas
qualidades para que possam ser percebidas suas caracteristicas presentes nas
diversas condicdes de iluminacgao.

Todas as fotos apresentados se encontram conforme obtidas, sem nenhum
retrabalho ou retoque. Também foi dada énfase ao uso da iluminacdo original da
via, acrescida dos fardis dos veiculos.

Todas as imagens foram escolhidas pela observacéo da via, de dentro do veiculo de
teste sem preparagdes anteriores ou medicdes de qualquer tipo, seguindo fielmente o
principio bdsico do CONTRAN para a sinalizagdo: “condi¢des de percepgdo dos
usudrios da via”, no estado em que se encontraram.

Os trabalhos de campo foram realizados por dois pesquisadores simultdneos
revezando entre a conducdo e a tomada dos registros fotogréficos, dentre um total
de 6 pesquisadores participantes.

Ao conduzir o veiculo os usuérios percebiom quando a condigéo da sinalizagéo e sua
relagio com os “Sete principios bdsicos da sinalizagdo de transito” e também a
percepcéo de sua contribuico para uma condugdo segura, produzindo entdo os
registros fotogréficos.
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Para atendimento as condigdes de seguranga da via e dos pesquisadores, algumas
fotos foram realizadas com o veiculo parado, no acostamento da via ou tiradas de
fora do veiculo.

A pesquisa foi realizada de acordo com as fases definidas em seu escopo:

Fase O1 - Nesta etapa serdo selecionadas e resumidas
pesquisas feitas em outros paises.

Fase 02 - Definicio do escopo dos trabalhos e pesquisa de

campo

Fase 03 - Pesquisa de campo: Andlise comparativa dos tipos de
sinalizacdo sob o aspecto de refletdncia e acuidade visual em
diferentes aspectos climaticos na RMC — Regido Metropolitana de
Campinas e algumas cidades circunvizinhas, no periodo de 10
de janeiro a 15 de abril de 2013. Foram rodados
aproximadamente 800 quildmetros em ruas, avenidas, estradas
de trechos urbanos e rurais, bem como rodovias municipais e
estaduais.

Fase 04 - Relatério e discusséo dos resultados comparativos

encontrados

Fase 05 - Acompanhamento da definicdo e preparacdo do
cendrio vivencial na Brasil Road Expo

Fase 06 - Realizacdo da pesquisa de percepcéio do publico
presente na Brasil Road Expo

Fase 07 - Andlise da pesquisa realizada junto ao publico e
confeccéo do relatério final de percepgdo do espaco vivencial

Fase 08 - Elaboracdo do relatério final de todas as fases do
projeto para envio as entidades governamentais acordadas:
Frente Parlamentar, ComissGo de Viagcdo e Transporte, DETRAN,
COTRAN e ABM — Associagdo brasileira de municipios.
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RESULTADOS

1. Perda de acuidade visual causada por deficiéncias na sinalizago
vidria.
A sinalizacdo sofre os efeitos do tempo e das intempéries, além da falta de

manutencdo adequada, acidentes e depredagdes, entre outras. As principais
deficiéncias apuradas durante os trabalhos foram:

— Falta de letras e simbolos:
A correta aplicacdo de materiais e sua manutencéo é condicéo fundamental para
garantir os objetivos da sinalizacdo. Observaremos a seguir exemplos de possiveis

influencias de sua auséncia.

Foto noturna, iluminacéo pelos fardis
baixos do veiculo. Iluminagéo externa
inexistente. Situagdo: ponte estreita sobre
linha férrea, em curva fechada, com
abismos nas laterais da via e grande
fluxo de veiculos.

Foto diurna, iluminagdo natural, a pé.
Situagdo: entrada de drea urbana e
inicio de sequéncia de lombadas.

29

www.onsv.org.br



7™\ OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA

Foto  diurna, iluminagdo  natural.
Situagéo: estrada atravessando cidade
com sequéncia de lombadas. A via
possui calcadas estreitas, fluxo de
pedestres constante além de ser drea
escolar. Placa sem a identificagdo de
distancia.

Foto  diurna, iluminagdo  natural.
Situagdo: perde-se tempo importante de
atencdo ao fentar decifrar o que hd na

faixa verde, quando na verdade a

inscricdo foi removida ou nunca chegou

A

a ser instalada.

’ ‘ 4
3
_ foa

— Oxidagéo:
Placas metdlicas com substratos de especificacGo abaixo das normas sofrem com a
oxidacdo, potencializado com possiveis danos sofridos (depredacéo e acidentes).

Fotos noturnas, com chuva, iluminagdo da rua mais faréis altos do veiculo, de
dentro do veiculo. Situagdo: bairro residencial com via urbanizada hé
aproximadamente 5 anos. As manchas em tons amarelo e laranja foram
ocasionadas por retencdo de dgua da chuva.
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Foto diurna, iluminacdo natural, & pé.
Situagdo: placa instalada sem distancia
lateral da estrada, permitindo a batida
de carrocerias de caminhdes e 6nibus.

Foto  diurna, iluminagdo  natural.
Situag@o: fundo pintado totalmente
oxidado.

— Deterioragdo

A qualidade dos materiais utilizados como os adesivos e tintas, possivelmente fora
das normas estabelecidas, poderdo levar até a perda total da percepcdo das

informacdes.

4

Foto diurna, iluminacdo natural, a pé.
Situag@o: sequéncia de lombadas em
estrada cruzando regido urbana. Adesivo
de baixa qualidade sofreu encolhimento
e enrugamento.

Foto diurna, iluminagdo natural, tirada
de dentro do veiculo. Situagdo: lombada
em estrada rural. Percebe-se que sé os
simbolos foram atacados, a borda
também preta se mantém em boas
condigdes evidenciando possivel
execugdo deficiente da placa.
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Foto ao entardecer com iluminagdo
natural reduzida, a pé. Situacdo: placa
de proibicgo de curva a direita
(reformada  possivelmente  fora  da
norma, dado ao material e cores usados
— veja destaque) em cruzamento de
bairro urbano perigoso por ter suas ruas
dispostas em éngulos que dificultam a
visibilidade.

Foto noturna, iluminoda pelos fardis.
Situagdo: placa mével usada em obras,
riscada e deferiorada pelo uso e
manuseio continuo. Instalada em acesso
a rodovia com obras.

— Remocgao

Sinalizacdes removidas e sem reposic@o ou arrancadas em acidentes e depredacdes.

Foto noturna, iluminacdo externa
inexistente, utilizado Flash. Situagdo:
inicio de sequéncia de curvas em
pequena serra com travessia de rio no
vale. S6 foi possivel sua visualizacéo,
pois o veiculo trafegava a
aproximadamente 5 km/h, procurando

um local para manobra.

Foto diurna, iluminagdo natural, tirada
de dentro do veiculo. Situagdo: retornado
ao local da foto acima, verificou-se que
havia sido removida e estava apoiada
sobre a cerca lateral.
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Foto diurna, de dentro do veiculo.
Situagdo: acesso & marginal de rodovia.
Possivelmente foi removida por acidente
ou manobra de veiculo de grande porte
(marcas de pneus nas proximidades).

— Encobrimento:

Grandes esforcos devem ser feitos tanto na escolha dos locais de locacdo da
sinalizacdo, como na manutencdo de seu entorno, de forma a garantir a boa
percepcdo. A vegetacéo, seu crescimento e necessidade de podas constantes além de
locais com grande fluxo de veiculos comerciais devem ser previstos no projeto da
sinalizacdo evitando néo sé que fiquem encobertas, mas também garantindo que se
tenha o tempo necessdrio para interpretar todas as informacdes.

Sequéncia de fotos diurna, iluminagéo natural, de dentro do veiculo. Situagdo: sinalizacdo
encoberta pela vegetagdo tomando totalmente a érea reservada para acostamento, em
estrada municipal com curvas.
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Fotos noturnas, iluminadas pelos faréis. Situac@o: placas de sinalizacdo encobertas
parcialmente por outras sinalizagdes que ndo as de transito, desviando a atencdo dos
usudrios.

tyre -

. -Roaoviarla !

Situagdo: vegetacdo encobrindo a visibilidade da sinalizaggo.

— Danificada (Amassado)

Placas de sinalizacdo amassadas dificultam a interpretacdo das informagdes
ocasionado desvio de atengdo dos condutores. Mesmo placas refletivas, quando
amassadas, ficam com partes em éngulos que podem tornd-las dificeis ou até
impossiveis de interpretar, em qualquer condigdo climdatica.
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Foto ao entardecer, iluminacdo natural
reduzida, de dentro do veiculo. Situagéo:
Sinalizacdo no acostamento de estrada
rural em regido de curvas.

— Falhas na manutengéo:

Vérias situagdes de manutencéo deficiente na sinalizacdo s@o conhecidas,
envolvendo sua limpeza, correcdo de posicdo, fixacdo, amassamentos. Podemos
identificar a seguir dois registros que, com estas caracteristicas, descumprem os
preceitos bdsicos explicitos na legislacdo dando origem a possiveis situagdes de risco
a condutores e pedestres.

Foto diurna, iluminacéo natural, de
dentro do veiculo, parado ao seméforo.
Situacéo: fiacGo elétrica exposta, sem
sinalizaggo em canteiro central de
avenida com grande fluxo de usudrios,
oferecendo riscos aos pedestres.

Foto noturna, iluminada pelos fardis
baixos.  SituacGo: depredacdo da
sinalizagéo.
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— Sinalizagéo Faltante
A falta de sinalizagGo pode suscitar graves incidentes na condugdo de um veiculo.
Esta falta pode ser originada por um equivoco de planejamento vidrio, sua
manutencdo deficitdria ou por ocorréncia de vandalismo.

Fotos diurnas, iluminacdo natural, de dentro do veiculo em movimento. Situacdo:
Viaduto de retorno ao aeroporto de Viracopos, com 2 faixas e sem identificacéo da
curva, delineadores ou qualquer outra sinalizagdo. Séo visiveis marcas de acidentes
e restos de pecas de veiculos pelo chéo.

Fotos noturnas, imagem com iluminagdo publica precdria mesmo utilizando todas
alternativas de faréis do veiculo (altos e de neblina). Situagdo: Retorno e acesso a
shopping center, postos de servicos e parques temdticos, no Km 72 da Rodovia dos
Bandeirantes, sem identificacGo da curva, delineadores, sinalizagdo horizontal,
iluminacéo e asfalto em péssimas condigdes.
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— Sinalizagdo duvidosa
Algumas situacdes criadas tornam as informacdes fornecidas pela sinalizacdo,
confusas, dibias e até perigosas.

Foto diurna, iluminacdo natural. Situacéo: Placa de “direita livre”, junto com a faixa
de pedestre parcialmente apagada e outra faixa de pedestre parcialmente repintada.

~ Sinalizagéo Irregular:

Foto  diurna, iluminagdo  natural.
Situacdo: Apesar de visivel e apropriada,
o simbolo de retorno ndo ¢é
regulamentado nem pela sinalizagdo de
regulomentacGo e nem pela de
adverténcia. Caberia aqui estudo para
sua possibilidade de utilizacéo, dado o
nimero de casos passiveis de sua
aplicago e aos exemplos de outros

paises que o adotam no uso corrigqueiro.
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2. Perda de acuidade visual causada por dificuldades de identificagéo
da sinalizagdo vidria.

Nos registros da pesquisa buscou-se demonstrar, em situagdes cotidianas, a
influéncia da refletividade da sinalizagéo vertical na seguranca da condugéo veicular
e dos usudrios das vias.

— Informagdo Distorcida

Identificagdo incorreta ou morosa das informagdes da sinalizacdo pode ser causada
pelas caracteristicas da iluminacéo ou sua falta, dificultando a visibilidade.

Foto ao entardecer, com iluminagdo
natural reduzida, de dentro do veiculo.
Situacdo: Esta placa foi produzida com
uma mistura de fundo pintado com tinta
fosca e adesivos refletivos, caracterizada
como semi-refletiva.  Mesmo com a
reduzida iluminagdo do hordério do pér-
do-sol, a placa é identificavel.

Foto ao entardecer, com iluminagdo dos
faréis em adicdo & iluminagdo natural,
de dentro do veiculo. Situagdo: A mesma
placa semi-refletiva, com mistura de
fundo pintado e adesivos refletivos,
fotografada no mesmo horério e
condicdes, quando iluminada
artificialmente pelos faréis, reflete de
forma irregular, misturando as cores e

dificultoando  a interpretaco  da
informacgdo.

Foto noturna, iluminagdo normal da via
e dos fardis, de dentro do veiculo.
Situacdo:  placa  semi-refletiva  de
proibicio  de  dificil  visualizacdo.
Localizada em avenida de grande fluxo.
Esta placa apresenta  sinais  de
reaproveitamento com a aplicagdo de
novos adesivos, modificando sua funcéo.
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— Inversédo de valores

A maior refletividade compensa a menor disténcia necessdria para percepcdo da
informagdo, fazendo com que as placas com alto grau de refletdncia sejom
visualizadas a disténcias maiores do que as placas com baixo grau, aumentando o
tempo para interpretacdo das informacdes e tomada de decisdo.

Fotos ao entardecer, iluminacdo natural mais fardis do veiculo. Situacéo: placas
refletivas e ndo refletivas iluminadas pelos fardis, demosiram diferencas na
visualizagdo, mesmo ao entardecer. Com chuva e neblina hd uma melhor
visibilidade para as placas refletivas, que mesmo a disténcias maiores podem ser
interpretadas mais rapidamente.

— Refletividade em Condi¢ées Adversas

A sinalizacéo retro refletiva, devidamente aplicada, permite a correta percepgdo da
informacéo proporcionando maior seguranga ao condutor mesmo a noite e com
chuva.

Foto noturna, iluminacdo dos fardis e
chuva. Situacéo: material de alta retro
refleténcia. Identificacdo correta das
informacdes, cores, formatos, mesmo
com chuva.
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— Sinalizagées com alto grau de refletividade

Podem ser bem visualizadas, até com fardis apagados ou em grandes dangulos.
Existem peliculas que possuem grandes dngulos de visibilidade em qualquer diregéo,
permitindo a instalagéo das mesmas em diferentes angulagdes.

Foto noturna com chuva, iluminagéo dos
faréis altos, de dentro do veiculo, parado
no acostamento. Situagdo: rodovia de
duas pistas. A placa, com alto grau de
refletividade pode ser visualizada com
nitidez em diversas situagdes climdaticas.

Foto noturna com chuva, iluminada
pelos fardis baixos, de dentro do veiculo.
Situagdo: a mesa placa indicada acima,
em condicées de farol baixo continua
visivel e identificdvel, a longa disténcia e
em alia velocidade (110km/h -
determinado pela via).

Foto noturna, apenas com a iluminagéo
dos veiculos passantes na via, tirada de
dentro do veiculo parado no
acostamento. Situagdo: a mesma placa
indicada acima, embora em condigbes
desfavordveis de iluminagdo, pelo
dngulo lateral entre a fonte de
iluminacdo (veiculos passantes) e a
sinalizagdo, a visualizacdo e

identificagdo continuaram possiveis.
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 EUITE
COLISAD TRASEIRA o as

K Campinas
Séo Paulo

‘| Dist. ndustrial
| daiatuba

Sorocaba

As fotos noturnas, tiradas de dentro do veiculo e com a iluminagéo da via e pelos
veiculos em transito. Situagdo: mostram sinalizacdes retro refletivas e iluminadas,

com informacdes completas e facilmente percebidas pelos usudrios.

g ‘,4 . » A

inacdo dos faréis do veiculo. Situagdo: acesso lateral

Foto noturna, com chuva, ilum
de rodovia (& esquerda) em que se destacam as sinalizagdes retro refletivas e

também o tridngulo de seguranca do veiculo estacionado no acostamento da via.

Todos os sinais se tornam visiveis ¢ longa e média disténcia.

— Uso de material de alto grau de refletividade e fluorescéncia.

Existem peliculas que além de refletivas possuem fluorescéncia para serem
visualizadas em caso de neblina, quando a luz ultravioleta incide na sinalizagdo. Esta
melhora sua condicdo de visibilidade, refletindo a energia absorvida em forma de luz

visivel.

Paleta de peliculas retro refletivas
fotografada com iluminacéo natural.
Todas as cores s@o visiveis e

identificdveis.
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Mesma paleta de peliculas retro refletivas
fotografada com flash. Todas as cores
s@o visiveis e identificaveis.

Mesma paleta de peliculas retro refletivas
fotografadas usando somente iluminagéo
com ldmpada UV (luz negra), simulando
a iluminagcéo presente durante neblina
diurna. Somente as duoas cores da
direita, amarela e amarelo-limao,
fluorescentes, permanecem visiveis e
identificdveis.

Fotos diurnas, iluminagéo natural da via. Situagéo: placas em locais de alto indice
de neblina e acidentes séo indicadas para uso com peliculas de alto indice de retro
refletividade e fluorescéncia.

— Uso de Material nao refletivo

Comparando simultaneamente as placas refletivas e nao refletivas, com diferentes

iluminacdes naturais percebe-se que durante o dia as duas placas sdo visiveis, mas

durante a noite as placas ndo refletivas tem sua visualizacéo dificultada, mesmo em

vias iluminadas.
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Foto diurna, iluminagéo natural, tirada
de dentro do veiculo em movimento.
Situagdo: as duas placas sGo igualmente
visiveis durante o dia.

Foto noturna, iluminagdo normal da via
mais os fardis baixos do veiculo, tirada
de dentro do veiculo, com chuva.
Situacdo: mesmo local da foto anterior.
A placa produzida com material refletivo
pode ser visualizada e idenfificada com
mais facilidade. A placa de “Proibicéo de
Ultrapassagem”  teve sua visualizagdo

comprometida pela falta de iluminacgéo.

Foto ao entardecer, iluminagdo natural
da via mais faréis baixos, tirada de
dentro do veiculo parado no
acostamento. Situacgdo: as duas
sinalizagdes sdo visiveis.

Foto noturna, iluminada pelos fardis
baixos, tirada de dentro do veiculo
parado no acostamento. Situagéo:
mesma sinalizacdo da foto anterior,
onde apenas a placa produzida com
material refletivo pode ser visualizada.
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Foto ao entardecer, iluminagdo natural
reduzida, de dentro do veiculo. Situagdo:
lombada em curva logo apéds uma
bifurcagdo em estrada rural. Durante o
dia as duas qualidades de sinalizacéo
s@o facilmente identificveis.

Foto noturna, lluminada pelos faréis do
veiculo, tirada de dentro do veiculo,
parado no acostamento.  Situagdo: a
sinalizagéo retro refletiva tem
identificacéo completa, sendo que a ndo
refletiva apresenta-se escura e de dificil
identificacdo, ndo tendo o contraste
necessério para garantir as condicées de

conducdo segura.

Foto noturna, de dentro do veiculo,
iluminada pelos fardis. Situagéo: ndo é
possivel a identificacGo do simbolo
inscrito na placa, pela diferenca de
materiais aplicados.

Foto Noturna, iluminada pelos faréis e
pela iluminacdo publica. Situagdo: placa
refletiva de 60Km/h alterada, utilizando-
se de uma inscri¢@o anterior de 50Km/h.
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campinas
Viracopos
Jd. Itaguagu

B. Helvétia

Alam. Pedro Wolf +
Jd. Brasil

Fotos noturnas, iluminadas pelos fardis do veiculo. Situagdo: placas ou inscrigdes
produzidas em material ndo refletivo ndo séo visiveis aos usudrios.

(omm;\ LIVRE

Faixa 1 |

Fotos noturnas, iluminadas pelos fardis dos veiculos e pela iluminagdo publica.
Situacdo: avenida de grande movimento em que a sinalizagdo néo refletiva é de
dificil visualizacdo mesmo com altos indices de iluminagao artificial.

Fotos noturnas, iluminadas pelos faréis do veiculo. Situag@o: Em avenidas com
baixos niveis de iluminacdo publica, as placas produzidas em material nGo refletivo
s@o dificeis de visualizar e identificar.
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— Refletividade Noturna e Com Chuva.

Durante a noite e principalmente com chuva, as condicdes de seguranca das vias séo
reduzidas, devendo ser compensada com a reducdo da velocidade e aumento da
atencdo. Nessas situacdes climéticas adversas as placas nédo refletivas tém sua
visualizagdo ainda mais comprometida, podendo aumentar o tempo que o condutor
desvia sua atengéo para identificar a sinalizacéo.

Foto ao entardecer, iluminado pelos
fardis baixos, de dentro do veiculo,
parado no acostamento. Situacdo: as
placas sdo visiveis, mas € possivel ver
diferencas entre a placa retro reflexiva e
as placas néo reflexivas.

Foto  noturna com chuva, com
iluminacdo dos fardis baixos, com
veiculo a 80 km/h. Situacéo: dificuldade
para visualizar e identificar a sinalizagdo.
No entanto o material retro refletivo é
visivel a disténcia suficiente para a
identificacdo e tomada de decisdo.

— Diferengas entre materiais refletivos, semi-refletivos e néo refletivos.

As fotos abaixo foram obtidas no periodo noturno, sem chuva, com a iluminacéo dos
fardis do veiculo parado e visam mostrar a diferenca de percepcdo entre os
materiais.

Retro refletivas: as cores ndo sofrem a
influencia da iluminacdo (dia e noite),
mantendo-se também o contraste.
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Semi-refletiva: variacdo das cores: fundo,
em preto, enquanto sua cor original de
fundo é amarela e as bordas que se
apresentam com aspecto metalizado, séo
produzidas na preta refletiva. Este efeito
pode interferir na identificacdo das
informagdes, o que pode retardar o
tempo de resposta do condutor.

Néo refletiva: dificil visualizacdo, mesmo
utilizando-se as luzes dos fardis do
veiculo.

Fotos noturnas iluminadas pelos fardis
do veiculo. Situagdo: de acordo com a
legislagGo, as placas de sinalizagdo
devem manter suas cores, tanto de dia
como de noite. As placas acima foram
construidas com mistura de materiais,
principalmente foscos e refletivos.
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Conjunto de fotos noturnas, tiradas de dentro do veiculo em velocidade reduzida
com iluminacéo dos fardis. SituacGo: placas semi-refletivas, produzidas com
misturas de materiais foscos e refletivos apresenta dificuldade de identificacGo a
longa disténcia.

OBSERVAGAO:

A sequéncia de fotos abaixo foram produzidas em laboratério, num quarto escuro e
com o uso do flash da cédmara. A placa foi produzida para fins diddticos pelo
Observatério Nacional de Seguranca Vidria.

A placa foi montada de duas metades produzidas com materiais de diferentes
gualidades. O lado esquerdo (silaba “PA”), em alta refletividade prismdtica e o lado
direito (silaba “RE”), foram produzidas com adesivos sem reflexdo, mas com material
comumente encontrado e fornecido para sinalizagdo de trénsito. Nestas fotos
observa-se a diferenca na qualidade de visualizacdo, inclusive com diferentes
dngulos de incidéncia da luz.
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— Tamanho das Letras

Devem ser projetadas com dimensdo suficiente para que haja o entendimento das
informagdes no tempo disponivel, trafegando na velocidade regulamentar.

A térmula para o cdlculo da altura minima de letras, de acordo com a especificagéo
técnica:

D/h = 480 (ou 4,8m/cm de altura da letra)
D/h = 400 (devido ao envelhecimento médio da populagédo)

indice de legibilidade: medida da distancia (D) em fungdo da altura da letra (h), com
adequado contraste.

Foto noturna, iluminada pelos faréis e
tirada de dentro de veiculo. Situagdo: a
sinalizacdo foi produzida com grandes
dimensées, para permitir o entendimento
das informacoes.

Percebe-se & direita  uma placa
acinzentada, que ndo é de sinalizacgo
de tréfego, e devido ao tamanho
reduzido das letras e falta de

refletividade se torna de  dificil
interpretacdo.

—  Sinalizagéo lluminada

Uma maneira muito eficaz de garantir a percepcéo das informacdes é a utilizacéo de
sinalizacdo com iluminacéo prépria. As vias de alto fluxo raramente se utilizam deste
recurso.

AUTOB AT

100 085 55 50

Fotos noturnas. Situagdo: As sinalizacdes iluminadas, facilmente identificadas pelos
usudrios.
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HRNTENHA

EVITE
TANCIR SEGURA B3 coussea TRASEIRA

Foto noturna, tirada de dentro do veiculo transitando na velocidade regulamentar
de 110 km/h, com chuva. Situacéo: a sinalizagdo instalada em rodovia de 2 pistas
é visivel a grande distdncia, mesmo sob chuva e em velocidade elevada.

Foto noturna, iluminacdo dos fardis do veiculo parado. Situagdo: a melhor
qualidade visual é reservada a sinalizacdes que trazem publicidade agregada
(Aeroporto Viracopos). A sinalizagéo de regulamentacdo da via estd produzida em
materiais ndo refletivos ou semi-refletiva.

— Retro Refletividade com Grandes Angulos de Incidéncia.
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Conjunto de fotos noturnas, & pé, iluminadas pelo Flash da cémara fotogrdfica.
Situagéo: sinalizacdes produzidas com peliculas de alta retro refletividade permitem
que os usudrios visualizem sua informagdo mesmo com grandes éngulos laterais,
como é o caso de vias com vérias faixas de rolagem e acostamentos.

— Refletividade e o sentido de montagem das peliculas

Cuidados devem ser tomados durante a montagem das sinalizacdes, evitando a
mistura de sentidos das peliculas. J& existem peliculas que podem ser montadas em
qualquer sentido, facilitando a confeccdo das letras e simbolos, reduzindo as perdas
de material. Outra possibilidade é a impresséo serigréfica diretamente sobre a
pelicula de fundo, o que também ajuda evitando a perda de caracteres.

Foto noturna, iluminada pelos faréis.
Situagdo: Efeitos da montagem de letras
adesivas, produzidas em  sentidos
diferentes de peliculas.

L

ONIBUS E ONIBUS E
cAMINHOES R$10,50|| [ Avinnoes R$10,5C
POR EIXO POR EIXO
(EXCETO VEICULOS DE INDAIATUBA )|} | ¢y c 10 VEICULOS DE INDAIATUBA )

Conjunto de fotos noturnas, iluminadas pelo veiculo, invertendo entre os fachos de
luz altos e baixos. Situagdo: mostra as diferencas de reflexdo, possivelmente pela
instalag@o das letras em diversas diregoes.

— Locagdo na Via
Problemas de instalacdo também dificultam a obtencéo das informagdes por parte
dos usudrios. Nem sempre a via fornece as condicdes ideais para a instalagdo das
sinalizagdes e investimentos que deveriam ser realizados para o atendimento das

regulomentagdes.
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DEVAGAR
PISTA

IRREGULAR

‘h-\.

12 Foto noturna, de dentro do veiculo usando a iluminacéo publica e os faréis do
veiculo. 22 Foto noturna, a pé, com flash. Situagdo: Pode-se perceber que a placa
estd instalada no sentido de fluxo contrdrio da via e em altura insuficiente para evitar
gue fique encoberta por um veiculo comercial.

— Sinalizagdo refletiva veicular

Desde a obrigatoriedade do uso de adesivos retro refletivos em veiculos de grande
porte, a facilidade de identificacéo ndo sé dos veiculos, mas também da percepcéo
de sua distancia e velocidade, tem contribuido muito com a diregdo noturna segura
nas estradas. Registramos um exemplo para ilustrar sua importancia.

Foto noturna, iluminacdo residual de
outros veiculos na via, fardis desligados,
trafegando em velocidade reduzida, foto
de dentro do veiculo. Situacao:
Caminhdo em subida, rodando com
velocidade reduzida, estimada em
30Km/h, sendo que a via tem
velocidade regulamentar de 120 Km/h
para veiculos leves. O caminhdo estava
com sua iluminacdo  defeituosa,

contando com uma Unica lanterna
acesa, do lado direito do mesmo além
transitar em velocidade abaixo da
minima regulamentada.
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Foto noturna, iluminado pelos faréis
baixos do veiculo rodando em
velocidade reduzida, foto tirada de
dentro do veiculo. Situagdo: Devido ao
uso de adesivos retro refletivos foi
possivel & visualizagdo do caminhdo a
Y grande distdncia, permitindo  uma

reducéo progressiva da velocidade.

Observagdo: No caso acima, a falta da sinalizagdo retro refletiva exigiria uma
frenagem intensa pois o reconhecimento da situacéo de perigo sé se daria em curta
distdncia. Numa situagdo mais critica ainda, com chuva ou neblina, confundir o
caminhdo com uma motocicleta, provocaria uma situacdo de grande risco de

acidente.

— Abusos por Falta de Fiscalizacdo

| Trafego de caminhoe

Fotos noturnas, com iluminagdo publica, de dentro do veiculo. Situacdo: Apesar da
sinalizacGo estar presente e muito bem definida, abusos principalmente noturnos sdo
cometidos com frequéncia. Neste caso a Avenida em questdo possui fluxo continuo
de caminhées que evitando o pedégio, percorrem ruas proibidas. Muitas infracdes
sGo cometidas mesmo quando a sinalizagdo é evidente, demonstrando o descaso
dos usudrios acostumados & falta de fiscalizagéo.

— Abusos por Excesso de Fiscalizagéo.

Em oposicdo ao caso anterior, temos agora a inversdo dos papeis do érgéo
fiscalizador, que se aproveita das situacdes de ambiguidade criadas pela sinalizacgo
nas vias, utilizando de artificios para a geracéo de autuacdes, que podem punir tanto

53

www.onsv.org.br



7™\ OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA

os usudrios infratores, como também aqueles que ficam confusos com a informacgéo
ddbia recebida pela sinalizagdo.

Conjunto de fotos diurnas, tiradas de dentro do veiculo com iluminacdo natural.
Situac@o: Na foto inferior a direita, percebe-se que a sinalizagdo horizontal permite
a ultrapassagem. Na foto & esquerda, percebe-se que durante a ultrapassagem,
permitida pela sinalizacdo horizontal, o motorista se depara com a placa de
“Proibido Ultrapassagem”, mesmo com a sinalizagdo horizontal continuando a
informar esta permissao.

Pode-se ver na foto superior a direita, em situacdo ampliada, que um agente de
transito se encontrava “escondido” com sua motocicleta irregularmente estacionada
por sobre a calcada, atrds de drvores. Estava posicionado de forma a esconder
tanto a placa de identificacdo da moto, como impedindo a identificacdo do veiculo
com sua jaqueta.

Tal agente encontrava-se preenchendo um talonério de autuacées e quando se viu
surpreendido pela fotografia fez mencéo de anotar os dados do veiculo da
pesquisa.
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— Refletivos em Sinalizagdo de Obras e Outros Dispositivos

O uso de sinalizacéo temporéria refletiva em: obras, acidentes, reparos da via e

outros eventos, garante maior eficiéncia em condicées adversas de iluminacéo e

clima.

Foto diurna, com iluminagdo natural, de
dentro do veiculo, trafegando em
velocidade reduzida. Situacdo: Cavaletes
identificando um assoreamento da borda
de pista.

Foto noturna, iluminada pelos fardis
baixos do veiculo, trafegando na
velocidade regulamentar de 40Km/h.
Situacdo:  Os  adesivos  refletivos
instalados nos cavaletes permitiram a
visualizacdo em disténcia suficiente para
ulirapassar o incidente com total
seguranca. No local, logo apés uma
curva da estrada, sé foi possivel a
visualizagdo antecipada dos cavaletes,
por possuirem adesivos retro refletivos de
excelente qualidade, com alta
porcentagem de reflexdo mesmo com os
grandes dngulos formados entre a linha
de visdo e a perpendicular dos refletivos.

— Sugestdo de Sinalizagéo

Pesquisando sobre sinalizagdo aplicada em outros paises, pode-se notar uma

sugestdo simples e com efeito importante na visualizacdo dos semdforos e

interpretacéo da informacéo percebida.
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Sem borda refletiva
Com borda refletiva

P =

Pesquisa internacional. Situagdo: Foi colocada uma borda amarela refletiva no
semdforo. Durante a noite, além da identificacdo por cores, pode-se perceber qual
mensagem estd sendo informada também pela posicéo relativa dentro da borda
refletiva.

Pode-se observar na foto da direita, que as setas indicam dois semdforos, sendo que
o da esquerda com a borda refletiva sobressaindo-se quanto sua percepcdo em

relacdo ou outro semdaforo.
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SOBRE OS RESULTADOS DA PESQUISA

Foi observado durante os trabalhos que a sinalizacéo vertical de transito, de maneira
geral, pode ser identificada corretamente no periodo diurno, mesmo que com
pequenos desvios de posicionamento, limpeza, com pequenos danos,
desbotamentos, riscos ou outras deformidades encontradas.

No periodo noturno, porém, a situagdo encontrada foi muito diferente. As placas, na
sua maioria, produzidas com pintura ou adesivadas com material de baixa
refletividade, ficam escuras e ilegiveis durante a noite, colocando em risco os
usudrios da via.

Foram registradas placas produzidas com a mistura de materiais refletivos e néo
refletivos, as quais apresentaram dificuldade de interpretagéo e leitura. Em diversos
momentos esta sinalizacdo ndo permitiv sua identificacéo, seja pela distorcdo na
percepcdo das cores ou formas e dimensdes diferentes de quando comparadas com
as mesmas placas visualizadas durante o dia.

Durante a noite e em diferentes condigcées climdticas (chuva, neblina, garoa, etc.)
evidenciou-se a possibilidade destas sinalizagdes induzirem o condutor a situacdes de
risco, colocando-o num nivel elevado de stress devido a dificuldade de interpretacéo,
possibilitando erros na interpretacéo das informacdes fornecidas pela via e
consequentemente a erros de atuacdo/decisdo sobre os usudrios da via.

Na andlise da pesquisa realizada, pode-se afirmar que somente as placas
produzidas em materiais retro refletivos mantém a identificacdo das informacées da
sinalizacéo, com respeito a suas cores, dimensdes, distdncias de visualizacdo e
respectivos fempos de resposta necessdrios para a segura condugéo.

Evidencia-se que somente vias com esta caracteristica de sinalizacdo, atendendo as
normativas do CONTRAN, incluindo placas, faixas delimitadoras, delineadores de
curvas, além de outras informacdes visuais complementares, permitem que a
condugdo noturna seja realizada com seguranca pelos usudrios da via.

Pontos a considerar

Com o aumento da expectativa de vida da populacéo brasileira, teremos cada vez
mais pessoas com idade avancada participando do trénsito, seja como condutor de
veiculos, como ciclista, pedestre ou usudrio do transporte coletivo. Futuros projetos de
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sinalizacdo de transito devem prever uma redugdo do tempo de percepcdo dos sinais

causado naturalmente pelo avanco da idade, adotando cada vez mais materiais de
alto contraste visual, alta refletividade e com dimensées, que atendam a esta parcela
crescente de usudrios.

Composicao da populacao residente, por sexo, segundo os grupos de idade

80 anos ou mais

75 a 79 anos
70 a 74 anos
65 a 69 anos
60 a 64 anos
55 a 59 anos
50 a 54 anos
45 a 49 anos
40 a 44 anos
35 a 39 anos
30 a 34 anos
25 a 29 anos
20 a 24 anos
15 a 19 anos
10 a 14 anos

5a9anos

0a4anos

Brasil - 1997/2007

Homens Mulheres

%

70 60 50 40 30 20 10 00 10 20 30 40 50 60 70

W 1997 H 2007

Fonte: IBGE, Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios 1997/2007.
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ESPACO VIVENCIAL DE SINALIZAGAO VIARIA

O Observatério Nacional de Seguranca
Vidria participou do BRAZIL ROAD EXPO
2013, de 19 a 21 de marco de 2013, evento
Internacional de tecnologia em pavimentagéo
e infraestrutura vidria e rodovidria realizado
no pavilhéo de exposigdes transamérica em

Séo Paulo.

Fora ofertado ao puUblico um espaco vivencial de sinalizacdo viéria, como fase
integrante desta pesquisa, onde o publico do evento transitou por labirintos
simulando uma via noturna com sinalizagdes de transito produzidas com diferentes
tipos de materiais.

O espaco foi construido com o obijetivo de
proporcionar aos visitantes uma
experiéncia proxima da vivenciado na
condugéo de um veiculo nas diferentes
situacdes de sinalizagdes existentes, assim
como alertd-los quanto a sua importancia
na visualizacéo, interpretacdo e
entendimento, a uma distdncia segura

para a tomada de decisGo, minimizando
os riscos de acidentes.
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DIVISAO DO ESPACO VIVENCIAL

O Labirinto: onde os visitantes vivenciaram duas situacdes diferentes. Dois
percursos, ambos em cdmara escura e com as mesmas sinalizagdes de
transito, porém um deles com sinalizag@o encontrada durante a pesquisa de
campo nas principais vias e outra com a sinalizagdo dentro das normas
estabelecidas pelo CONTRAN, ambas contendo a simulagdo de condicdes
climéticas distintas (Chuva / Neblina /etc).

O Auditério: espaco para apresentacdo sobre a sinalizacdo de transito. Neste
momento os visitantes foram orientados de como identificar suas percepcdes
nas situagdes apresentadas, em diferentes tipos de refletividade em diversos
tipos de veiculos (carro, pick-up e caminhéo).

© Recepgdo: espaco onde os visitantes foram recepcionados e convidados a
participar desta experiéncia, onde na saida colaboraram com uma pesquisa
de percepcéo da experiéncia vivenciada.

Na pesquisa realizada ao final da vivéncia pode-se afirmar que os participantes
compreenderam a dificuldade de conduzir um veiculo com uma sinalizagéo fora dos
padrdes de seguranca estabelecidos pelo CONTRAN.
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PLANTA DO ESTANDE

PLANTA DO STAND ONSV NA BRASIL ROAD EXPO

I 30m | 50m

| 30m | 80m |

@ Tomada 1 Interruptor
M Luminaria  [J Dimer
A Luz de Led

o Instalagéo cortinas a realizar
Instalacéo elétrica a realizar

\/
QL@

v

Dimensébes:
Externas: 20x 8
Area: 160 m2

Ambientes:
Recepgdo
Labirinto
Auditério
Camara Escura

Acabamento Interno Paredes, teto, visual interior e piso (carpete) em preto fosco.

Recepgdo:
Design e decoragdo Observatério

Externo: Padrdo da Feira, com divulgacéo por Banners nos corredores.
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EXPERIENCIA VIVENCIAL

Apresentacdo realizada abordando os seguintes tépicos:

© A importéncia da sinalizacéo e sua contribuicdo na reducdo de acidentes;

O Relacdo entre: velocidade do veiculo, tempo de leitura dos sinais, suas
dimensdes e conforto visual ao dirigir;

O Refletividade, quantidade de luz, tempo de processamento mental das

informacgdes, e o conceito “olhos fora da pista”;

Acuracidade da sinalizagéo;

Retro reflexdo e sua importdncia na interpretac@o da sinalizacéo;

00 O0

Angulos de Retro refletdncia: Diferenca de visualizacéo da sinalizacGo por
veiculos distintos (carros, caminhdes e énibus)

Apéds a realizagdo da apresentagéo, abria-se a cortina da cémara escura e os
participantes eram convidados a testar seus novos conhecimentos, visualizando uma
simulagGo de estrada noturna, com adesivacéo retro refletiva simulando um
caminhdo seguindo pela pista.

Foram utilizados diversos exemplos de sinalizacdes, reproduzindo os diferentes
materiais de producéo de sinalizac@o existentes nas vias. Os participantes eram
levados a experimentar a sensacdo de diversos tipos de veiculos, com a simulagdo
dos diferentes posicionamentos dos condutores (altura do acento).

Abaixo as experiéncias vividas durante a visitacdo:

Leve ondulacdo no piso, usada
Lombada para simular o obstdculo real
das vias.
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Piso Irregular

Piso com diferenca sensorial
usando piso de bolinhas de
borracha, usado para simular o
obstdculo real das vias.

Vento Lateral

Ventiladores nas laterais do
labirinto, usados para simular
condicéo climdética.

Com ¢

Placas de sinalizagdo com

Chuva simulagGo de chuva em painel \‘.‘NU
de acrilico. it
“"‘ “\\ \ \
h\m‘muu\\\m“um\\\mm\nm\( \
Placas de sinalizagdo com painel
Nevoeiro acrilico  fosco, simulacdo de

neblina.

65

www.onsv.org.br



7™\ OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA

Sinalizagées com mesma
e informacéo, porém com
Sinalizagéo . -
diferentes materiais de
produgdo.
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PESQUISA APLICADA AOS VISITANTES

A pesquisa foi realizada com os participantes do espago vivencial de sinalizagdo
vidria ao final da visita contendo cinco questdes relacionadas a experiéncia vivida.
Nos trés dias do evento foram respondidas 180 pesquisas, correspondendo a
aproximadamente 75% do total de visitantes do espaco.

Os grdficos sdo baseados nos resultados da pesquisa aplicada.

A partir da experiéncia realizada, o nivel de importancia que vocé da & qualidade da
sinalizagdo de transito aumentou?

0% 1% 1%

= Nada
B Pouca
1 Média
B Importante

® Fundamental

Como vocé classifica a importancia da sinalizagdo no sistema vidrio na informagéo
ao motorista/pedestre?
0% 2% 1%

= Nada
H Pouca
B Média
B [mportante

® Fundamental




Na sua visdo, uma sinalizagéo inexistente ou de baixa qualidade visual como pode
ser classificada quanto sua responsabilidade por incidentes/acidente no trénsito?
2% 3% 6%

 Nada
m Pouca
" Média
B Importante

®m Fundamental

Usando sua experiéncia prépria e as informacgdes recebidas, vocé acredita que uma
sinalizago vidria de qualidade reduza o indice de incidentes/acidentes no transito?
0%__ 0% 1%

® Nada
= Pouca
B Média
B Importante

B Fundamental

Vocé teve uma experiéncia positiva, que agregou conhecimento sobre sinalizagéo de
trénsito?

0%__ 2% __4%

= Nada
B Pouca
B Média
B Importante

® Fundamental
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Sumaério de resultados da Pesquisa sobre a Importéncia da Sinalizagéo Viéria,
realizada na Brazil Road Expo

0%__ 2% 39

—

Nada

H Pouca
Média

B Importante

® Fundamental

A pesquisa foi realizada com os participantes do espaco vivencial de sinalizacé@o
vidria ao final da visita contendo cinco questdes relacionadas a experiéncia vivida.
Nos trés dias do evento foram respondidas 180 pesquisas, correspondendo a
aproximadamente 75% do total de visitantes do espaco.

Os gréficos sdo baseados nos resultados da pesquisa aplicada.

A percepgdo do publico visitante concluiu que a sinalizagdo vidria é considerada em
95% dos casos como de fundamental importéncia ou importante para a redugdo dos
niveis de acidentes.

O espaco vivencial teve uma importante interac@o e percepcdo dos diversos publicos
presentes, como estudantes e professores, fabricantes de sinalizacdo, distribuidores,
empresas de projetos, construtoras, érgdos de fiscalizacdo, representantes de
prefeituras e entidades envolvidas com as causas do trénsito (Nacionais e
Internacionais).

Tanto usudrios das vias como especialistas da drea demonstraram a necessidade de
maiores esclarecimentos (forma de abordagem do tema técnica e socialmente) para
atuar de forma eficaz na melhoria de sua abordagem, e na exigéncia dos niveis
legais e especificados. Acdes no sentido de regulamentar e especificar as atividades
ligadas & sinalizagdo veicular devem ser tomadas para garantir que os preceitos
bésicos de uma sinalizacdo segura, emitidos pelo CONTRAN em 2007, efetivamente

venham a corresponder a realidade de sua aplicacéo.
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COMENTARIOS

Considerando que: O estudo e a pesquisa realizados pelo Observatério Nacional de
Seguranca Vidria, envolvendo os trabalhos de campo, constatou a dificuldade e a
impossibilidade da visualizacdo e interpretacéo das placas de sinalizacdo de transito
durante a noite.

Considerando que a grande maioria das placas, principalmente urbanas, utilizados
para sinalizacdo de transito sdo fabricadas com peliculas ndo refletivas e pintura.

Considerando que: O estudo demonstrou que somente o uso de sinalizagdo com alio
grau de retro refletividade e as auto iluminadas podem garantir a acuidade visual
noturna oferecendo informagdes que permitam aos usudrios das vias adotarem
comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranga.

Considerando que: o cendrio estudado e evidenciado neste trabalho, a
rastreabilidade, qualificagdo técnica dos materiais  utilizados, processos de
manutengdo e substituicdo da sinalizacdo de trénsito sGo quase impossiveis de serem
identificados.

Considerando que: hé dificuldades na fiscalizacdo da producéo de sinalizacdo que
ndo atenda as especificacoes técnicas estabelecidas pela resolucdo vigente, expondo
os usudrios da via a riscos.

Considerando que: Durante os trabalhos foram registrados exemplos de
precariedade fisica relacionada a sinalizacéo das vias, reduzindo o grau de acuidade
visual, fornando a sinalizacGo ineficiente e consequentemente irregular.

Considerando que: No § 32 “Os 6rgdos e entidades componentes do Sistema
Nacional de Trénsito respondem, no d&mbito das respectivas competéncias,
objetivamente, por danos causados aos cidad@os em virtude de acdo, omissGo ou erro
na execucdo e manutengdo de programas, projetos e servicos que garantam o
exercicio do direito do trénsito seguro.”

Considerando que: o art. 72 diz que “Todo cidaddo ou entidade civil tem o direito de
solicitar, por escrito, aos érgdos ou entidades do Sistema Nacional de Trénsito,
sinalizacéo, fiscalizacdo e implantacdo de equipamentos de seguranca, bem como
sugerir alteragées em normas, legislagdo e outros assuntos pertinentes a este Codigo.”
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Considerando que: as diretrizes do manual brasileiro de sinalizagéo de tréansito
(CONTRAN 2007), a concepgdo e a implantacdo da sinalizagéo de transito, “deve ter
como principio bésico as condicbes de percepcdo dos usudrios da via”, garantindo a
real eficécia dos sinais. o art. 72 diz que “Todo cidad&o ou entidade civil tem o direito
de solicitar, por escrito, aos érgdos ou entidades do Sistema Nacional de Trénsito.

"z

Considerando que: nos Principios da sinalizacéo de transito cita que “é preciso
assegurar & sinalizagdo vertical os principios a seguir descritos:

e lLegalidade — Garantir o atendimento do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB,
legislagdes complementares e &s Normas Brasileiras — NBR pertinentes, em
especial a NBR 14.644-2006;

o Suficiéncia — Permitir facil percepgdo do que realmente é importante, com
quantidade de sinalizacdo compativel com a necessidade;

e Padronizagdo — Seguir um padrdo legalmente estabelecido. Situacées iguais
devem ser sinalizadas com os mesmos critérios;

e Clareza - Transmitir mensagens objetivas de facil compreenséo;

e Precisdo e Confiabilidode — Ser precisa e confidvel, corresponder & situacéo

existente e ter credibilidade;

e Visibilidade e Legibilidade — Ser vista & disténcia suficiente para ser lida em

tempo hébil para a tomada de deciséo;

e Manutengéo e Conservagéo — Estar permanentemente limpa, conservada,

fixada e visivel.

Considerando que: no item “4.8 Retrorrefletividade e iluminagdo”, o descritivo
permite interpretacdes, sendo que estas podem criar situacdes de riscos na aplicacéo
das placas nas vias, como exemplo citamos:

e Os sinais de regulamentacdo podem ser aplicados em placas pintadas,
retrorrefletivas, luminosas (dotadas de iluminacdo interna) ou iluminadas
(dotadas de iluminacdo externa frontal),

e Nas rodovias ou vias de trénsito répido, ndo dotadas de iluminagéo pdblica as
placas devem ser retrorrefletivas, luminosas ou iluminadas.

e Em vias urbanas recomenda-se que as placas de “Parada Obrigatéria” (R-1),
“Dé a Preferéncia” (R-2) e de “Velocidade Maxima” (R-19) sejam, no minimo,
retrorrefletivas.
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e Estudos de engenharia podem demonstrar a necessidade de utilizagéo das
placas retrorrefletivas, luminosas ou iluminadas em vias com deficiéncia de

iluminacdo ou situagdes climéticas adversas.

Considerando que: a refletividade da sinalizacdo é fundamental para a condugéo
segura nas diversas situacdes de iluminagdo e intemperismos para os usudrios da
via, garantindo a leitura, interpretacdo das mesmas.
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RECOMENDAGCOES

O Observatério Nacional de Seguranga Vidria conclui, recomenda e dard

encaminhamento junto aos érgdos competentes dos seguintes itens

0

)

Recomenda-se que : devem ser garantidos através de adocdo de prdticas
como homologacdo dos fornecedores, rastreabilidade, qualidade dos
materiais, processos de manutencéo, substituico da sinalizagdo de transito,
identificacdo de producdo, data de vencimento e responsével pela
implantacdo da sinalizagdo. Como exemplo que ocorre nas placas de licenca
veicular, que contém inscricio em relevo com dados de fabricante,
homologacgdo técnica, data de producéo, etc.
Recomenda-se que : se necessdria uma revisGo no manual de sinalizagdo
garantindo de forma clara e objetiva a necessidade de aplicacéo de placas
refletivas que oferecam a visualizagdo da sinalizacéo de trénsito a todos os
usudrios da vig;
Recomenda-se que : de forma clara e transparente a producao de sinalizagdo
com especificacdes técnicas de acordo com o manual do CONTRAN, e a
aplicacéo da mesma na via, por parte do 6rgéo responsével, buscando a néo
exposicéo dos usudrios a riscos de acidentes de trdnsito, consequentemente
contribuindo para reducéo de mortes, sequelas permanentes e feridos.
Recomenda-se que : Desenvolva a rastreabilidade da sinalizagdo de trénsito:
Possibilitando a correta identificacdo das informacdes sobre os érgdos de
governo e empresas responsdveis por sua instalacéo:

o Dados do Orgéo de Governo Responsavel pela instalacdo da placa
Dados da empresa fabricante e/ou fornecedora da placa;
Identificacdo da data de producdo da placa;
Prazo de validade da Placa - Garantia da durabilidade;

O O O O

Laudo de afericdo da refletividade da sinalizacéo emitido pelo érgao
competente (INMETRO)

Estabelecer uma politica de fiscalizagdo, controle e gestéo sobre a sinalizacdo
instalada e sua respectiva substituicdo, estando alinhada a diretriz do Plano
Nacional de Reducdo de Acidentes instituida pelo Brasil para contribuir na
reducdo de 50% dos acidentes em nosso pais, conforme explicitado no inicio
deste documento.
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DIVULGACAO E ACOMPANHAMENTO

Dentro do pilares de sustentagcdo do Observatério Nacional de Seguranga Vidria,
Estudos & Pesquisas; Dados & Informagdes, Educagéo e Advocacy, o observatério
adotard uma ampla divulgacdo deste trabalho, visando a disseminagdo de conteddo,
motivando a reflexdo, a mudanca de comportamento e atitude.

Nesta agdo as seguintes acdes e recomendagdes serdo conduzidas:

O Levar a conhecimento publico, através da imprensa, a questdo da legislacdo
sobre sinalizacGo, evidenciando que o nd&o cumprimento desta expde a
sociedade a riscos de acidentes;

O Buscar uma mobilizagéo politica junto aos governos federal; estadual e
municipal, objetivando a implantagdo de acdes relacionadas & sinalizagdo
vidria;

O Encaminhar o estudo com as recomendagées aos érgdos de governo, dentre
eles: a Frente Parlamentar pelo Trénsito Seguro, Comissdo de Viagdo e
Transportes, AND — Associagdo Nacional dos DETRANs, CONTRAN e CNM
Confederacé@o Nacional dos Municipios, DNIT, entre outros.

O Utilizagdo de redes sociais e midias para a disseminacgéo destas informacées a
sociedade capitalizando a experiéncia vivenciada nestes trabalhos e
conscientizando-a da necessidade de uma cobranga e acompanhamento mais
participativo.

Indaiatuba, 29 de Abril de 2013.

José Aurélio Ramalho
Diretor Presidente
Observatério Nacional de Seguranca Vidria
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ANEXO | - PELICULAS PARA SINALIZACAO DE TRANSITO

PELICULAS PARA SINALIZACAO DE TRANSITO

Grau de refletividad
Descrigéo rau de refietividace Uso Recomendado

Conforme NBR 14.644 - 2007

— Pontos criticos

— Zonas de neblina

— Pbrticos

— Estradas com velocidade acima de

80 km/h

—  Mais de uma faixa de rolagem

Alta Intensidade X — Sinalizagéo vertical de
Prismdtica regulomentacéao

— Sinalizagéo de obras de arte
(pontes, tuneis)

—  Sinais “PARE”

— Sinalizagdo turistica principal
— Sinalizagéo de drea escolar
~  Areas em obras

—  Sinalizagéo vertical

— Estradas, avenidas e ruas com
velocidade até 80 km/h

Alta Intensidade n —  Uma faixa de rolagem

Prismdtica — Sinalizagéo turistica secundéria

— Sinalizagéo indicativa

— Sinalizag@o urbana em zonas com
poluicdo luminosa

— Sinalizagéo de drea rurais

— Sinalizagé@o urbana(exceto pontos
criticos adverténcias, escolas,
sinais PARE)

— Ruas e avenidas com velocidade
até 60 km/h em zonas pouco
iluminadas

Grau Técnico I_A
Prismético

— Sinalizagéo em drea rurais

— Sinalizagé@o urbana(exceto pontos
criticos, adverténcias, escolas,

Grau Técnico I-A sinais PARE)

— Ruas e avenidas com velocidade
até 60 km/h em zonas pouco
iluminadas
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ANEXO Il - APRESENTACAO: SINALIZAGCAO (BRAZIL ROAD EXPO 2013).

6 OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA

VISUALIZACAO E PERCEPCAO
DA SINALIZACAO DE TRANSITO

A AR QDA

ESTUDOS E DADOS E EDUCAGAO ADVOCACY
PESQUISAS INFORMACAO

Por meio de Educacdo, Estudos & Pesquisas, Dados &
Informacéo e Advocacy, o Observatério atua para promover
os subsidios técnicos necessarios para o desenvolvimento
seguro do transito em prol do cidadéo.
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SIM!

Exemplos de 4 cidades com redugao de 25% a 46%
de acidentes.

COMO EXPLICAMOS A REDUCAO?

Dirigir € uma tarefa basicamente visual (90%);

Sinais precisam se comunicar TANTO de dia quanto de noite;
O Brilho (Luminéncia) tem de ser elevado;

Alta porcentagem de reflexao.

Série de dados fornecidos como exemplo da importéncia de uma boa sinalizacéo e
seu efeito multiplicador na redugdo de acidentes. Importdncia da visGo e seu

entendimento para uma direcdo segura.

h=1,0cmp/cada 4,8 m
h = 1,0 cm p/ cada 4,0 m (idosos)
< D >
0] MY m
P/D =100m k cm (+ de 1 palmo)

Explicacdes quanto a influéncia da distdncia da sinalizacdo, sua percepcéo e o
usudrio da via, com o objetivo da correta interpretacdo de sua informacdo e a agdo
necessdria por parte do usuério de forma segura.
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COMO?

Alto grau de reflexdao ou luz prépria;
Aumentar o tempo de exposicao;

Reflexdo também em éangulos elevados;
Reduzindo o tempo dos olhos fora da pista.

Abordagem das informacgdes sobre refletividade e suas diferentes qualidades na

sinalizagdo, abordando situacdo comumente encontradas nas vias e a percepcdo da

dificuldade de interpretagdo, entendimento e acao.

[T}

=%

Inicio Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4
Muita Luz Luz + Quase
Luz Reduzida Reduzida Sem Luz

Os participantes eram levados a imaginar um jogo em que o apresentador

ia

reduzindo a iluminagGo da sala e repetidamente soltando a régua, tendo o

participante que pegd-la. Cada vez a régua ia descendo mais, devido & dificuldade

em captar a informacdo, um paralelo era tracado em relacdo & sinalizacéo e suas

condicdes nas vias, mostrando as dificuldades de assimilacdo dos usudrios.
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™ N NP

Superficie Fosca Superficie Polida Retro-reflxao
ABSORVE A LUZ REFLEXAO ESPECULAR LUZ REFLETIDA
NA MESMA DIRECAO

Absorcdo de luz e reflexdo especular. A coniribuicdo da retro reflexdo com alta
luminéncia, para vérios usudrios ao mesmo tempo.

MOTORISTAS EM POSIGAO BAIXA RECEBEM MAIS LUZ

@ Luz projetada

MOTORISTAS ELEVADQOS REQEBEM POUCA LUZ- CAMINHOES
E ONIBUS
h! Luz retro refletida

Luz retro refletida

Sina

na

™

Luz projetada

Angulos de retro reflex@o, evidenciado a diferenca de altura entre os faréis do veiculo
e o motorista (h) causando perda de lumindncia nos caminhdes e 6nibus, e a
necessidade de especificar sinalizacdes sob a ética destes usudrios.
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ANEXO 11l - PESQUISA PUBLICA DE OPINIAO RELATIVA A
VIVENCIA DE SINALIZACAO VIARIA NA BRAZIL ROAD EXPO 2013

Por favor, responda referente a sua percepgdo sobre o assunto abordado.

19) Vocé teve uma experiéncia positiva, que agregou conhecimento sobre sinalizacdo de

trénsito?

1-Nada

2- Pouca

3- Media

4- Importante

5- Fundamental

29) A partir da experiéncia realizada, o nivel de importdncia que vocé dd & gualidade da

sinalizagdo de trénsito aumentou 2

1-Nada

2- Pouca

3- Media

4- Importante

5- Fundamental

39) Usando sua experiéncia prépria e as informagdes recebidas, vocé acredita que uma

sinalizagdo vidria de qualidade reduza o indice de incidentes/acidente no trénsito ¢

1-Nada

2- Pouca

3- Media

4- Importante

5- Fundamental

49) Na sua visdo, uma sinalizagéo inexistente ou de baixa qualidade visual como pode ser
classificada quanto sua responsabilidade por incidentes/acidente no trénsito 2

1-Nenhuma

2- Pouca

3- Media

4- Muita

5- Fundamental

59) Como vocé classifica a importancia sinalizagéo na informagdo ao motorista/pedestres?

1-Nenhuma

2- Pouca

3- Media

4- Muita

5- Fundamental

Caso queira deixe seus dados:

Nome:

Telefone:

E-mail:

Empresa:

Cargo:
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