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RODOVIAS QUE PERDOAM
— ENTREGA DORELATORIO FINAL—

Por que “RODOVIAS QUE PERDOAM - BRASIL*?

O cenario do Sistema Nacional de Viacdo (SNV), com ampla e diversificada malha que

engloba rodovias de pista dupla, pista simples ou ndo pavimentadas, com mobilidade permeada
por caracteristicas regionais e elevado indice de sinistros no transito (Figura 1), conduz a
necessidade de uma filosofia e concepcdo de rodovias mais completas que contemplem
melhorias de seguranca viaria e, principalmente, Salvem Vidas! Isto, obviamente, ndo visa eximir
0s usuarios da via de cumprir as regras de transito, de ter a devida percepcao do risco e um
comportamento responsavel’.

Figura 1 — Cinco principais tipos de acidentes nas rodovias federais em niamero de ocorréncias (esquerda) e
em numero de mortos (direita)
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Fonte: Policia Rodoviaria Federal, 2020.

O debate técnico, especializado e abrangente ocorrido neste semindrio encaminhou a
necessidade de um Sistema “RODOVIAS QUE PERDOAM - BRASIL” (forgiving roadways -

Brazi), ou seja:

“Adogdo de uma concepgdo para rodovias que induzam ao alerta e a percepgéo do risco

pelo usuario e que utilizem projetos, materiais, dispositivos e tecnologias para mitigar a

1 Com base na ABNT NBR ISO 39.001:2015 - Sistema de Gestdo da Seguranga Viaria.
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severidade dos sinistros provocados por condicbes das estradas ou por falhas dos
veiculos ou por usuarios; e quando possivel, evitar tais sinistros.

Em conformidade com as condicées da infraestrutura rodovidria brasileira, o RQP-Brasi/
prioriza a adogdo de solugdes-tipo e boas praticas que produzam intervengbes, de curto
prazo, e com baixo custo e apropriados CRF (crash reduction factors), aplicadas

progressivamente aos principais locais criticos de sinistros de transito, ja mapeados”.

Assim, o principal objetivo do RQP-Brasil é possibilitar que a possivel “falha” de uma
parte do sistema (infraestrutura da via, usuario, medidas de seguranga, atendimento, entre
outros) seja evitada ou reduzida pelos outros vetores que visam proteger os envolvidos em um
sinistro. Em uma visdo geral é obter a sinergia, a integracdo e a priorizagcdo de aspectos que
constam em diversos conceitos que tem buscado a reducado de acidentes de transito mundo
afora (Figura 2), como: metodologia iRAP, forgiving highways, the safe system approach,
forgiving roadsides, self-explaining roads e outros. Cabe ressaltar a sinergia do RQP-BR com a
metodologia iRAP, a qual prové uma tecnologia de gestao de riscos aplicada a seguranca viaria
e protocolos para avaliagdo com indicacao de locais criticos e possiveis tipos de solucéo e
escala de investimento®. Desta forma, o RQP-Brasil integra toda essa gama de informacdes e
busca fomentar solugbes de seguranga viaria, inclusive as de baixo custo, que possam ser

priorizadas no curto prazo e produzam resultados efetivos e imediatos na reducao de acidentes.

Figura 2 — Conceitos do RQP - Brasil
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2 Baseado em iRAP - Methodology Fact Sheet #4 - Crash types (2020).
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A malha rodoviaria brasileira esta em uma fase virtuosa a partir das estratégias, dos
planos e das ag¢des do Minstério da Infraestrutura em curso. E a necessaria obtengao de maior
seguranca nas rodovias esta na fase de ser enderecada e adotada! Assim, ha uma evolugao em
nossa cultura rodoviaria que precisa, além de ampliar a Mobilidade (duplicacdo de pistas;
contornos urbanos; conforto-rapidez-fluidez ao usuério, etc), implementar conjuntamente a
Seguranga Viaria como prioridade nas concessbes e nas obras rodovidrias, visando a

preservacao da vida e a integridade fisica de todos os usuarios (Figura 3).

Figura 3 — Mobilidade e Seguranca Viaria

O Seminario de Mobilidade Humana Segura e Sustentavel - “RQP-Brasil”

Com o objetivo de contribuir para o cumprimento das diretrizes globais e nacionais de
seguranca viaria, o projeto Seminario de MobilidadeHumana Segura e Sustentavel - Rodovias
que Perdoam/Brasil (MHSS-RQP), idealizado pelo Observatorio Nacional de Seguranca Viaria,
tem reunido profissionais de diversos setores e entidades publicas e privadas, a fim de construir

um Conjunto de Acdes para a Segurancga Viaria nas Rodovias Brasileiras fundamentado no Plano
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Setorial de Transportes Terrestres do Ministério da Infraestrutura (PSTT), no PNATRANS (Lei
13614/2018) e nas Metas Globais de Desempenho para a Seguranca no Transito (OMS/ONU).

Em 2019, foi realizado o 2° Seminario MHSS por intermédio de webinar que também
abrangeu o PSTT/MINFRA e o RQP-Brasil, no qual foi definida a metodologia para estudos,
pesquisas e debates no ambito das seis células de trabalho, as quais tinham como objetivo
principal a proposicdo de metas e as acdes prioritarias que pudessem ser implementadas e
aplicadas nas rodovias brasileiras, incluindo os trechos de travessia urbana. Ao longo de 2020,
o Webinar do Plano Setorial de Transportes Terrestres — Rodovias que Perdoam, promovido
pelo Ministério da infraestrutura, deu inicio ao trabalho conjunto de seis células de trabalho em
temas estratégicos. O 3° Seminario MHSS-RQP é dedicado a entrega do relatério final (Figura
4), no qual € descrito o trabalho das células, e ao alinhamento para os préximos passos rumo a

difusdo da filosofia do RQP-Brasil junto aos atores fundamentais neste processo.

Figura 4 — 3° Seminario de Mobilidade Humana Segura e Sustentavel - Rodovias que Perdoam - Brasil
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As Metas Prioritarias do “RQP-Brasil”

Dentro do sistema Rodovias Que Perdoam - Brasil, foram identificadas metas de curto
prazo (2021 - 2022) que buscaram considerar os cenarios econémico, social e politico para agil
implementacdo e consecucao do objetivo principal de reduzir 50% dos sinistros de transito

nesta década 2021-2030 (ver Figura 5 e detalhamento na sequéncia):

Figura 5 — Metas prioritarias da Fase 3

ADOTAR SOLUGOES-TIPO DE BAIXO CUSTO E COM FORTE IMPACTO NOS LOCAIS
CRITICOS DE SINISTROS

REGULAMENTAR  PRATICAS, MATERIAIS E DISPOSITIVOS COM NOVAS
TECNOLOGIAS E INOVAGOES NA SEGURANGA VIARIA

COMPLEMENTAR 0S ESTUDOS DE MODELAGEM PARA CONCESSOES E SEUS
RESPECTIVOS EDITAIS

INSERIR ANEXO ESPECIALIZADO DE.SEGURANGA VIARIA NOS EDITAIS DE
CONCESSAQ OU DE OBRAS RODOVIARIAS

REVISAR A CONCEPGAO DOS PROJETOS DE ENGENHARIA RODOVIARIA

OTIMIZAR 0 PROCESSO DE ATENDIMENTO DE EMERGENCIA E ENCAMINHAMENTO
PRE-HOSPITALAR E HOSPITALAR

ESTABELECER UM PROCESSO DE CERTIFICACAO PARA PROJETOS, OBRAS E
SERVICOS NOS ASPECTOS REFERENTES A SEGURANGA VIARIA

CRIAR CURSOS TECNICOS E DE ESPECIALIZACAO ESPECIFICOS PARA SEGURANGA
VIARIA

PROSPECTAR RECURSOS INTERNACIONAIS PARA FINANCIAMENTO DE ESTUDOS,
PESQUISAS E PRINCIPALMENTE AGOES
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(1) adotar solugdes-tipo de baixo custo e com forte impacto nos locais criticos de
sinistros mais recorrentes em cada rodovia, travessia urbana ou via de transito rapido (ver

exemplo da Figura);

Figura 6 — Exemplos de medidas de baixo custo para trechos criticos

A) CILINDRO DELIMITADOR

+ SINISTRO-ALVO: Colisao frontal

+ CRASH REDUCTION FACTOR: 90%

B) SONORIZADOR LONGITUDINAL

+ SINISTROS-ALVO: Colisdo com objeto fixo e saida de pista

- CRASH REDUCTION FACTOR: 68%

C) CONTENGAO LATERAL

+ SINISTROS-ALVO: Colisao com objeto fixo e saida de pista
+ CRASH REDUCTION FACTOR: 80%

COM 172 BILHAD DE REAS, PODERIA HAVER
INTERVENGAD El TODOS 0S TRECHOS CRITICOS
DE SINISTROS DA MALKA RODOVIARIA FEDERAL

(2) regulamentar praticas, materiais e dispositivos com novas tecnologias e inovagdes na
seguranga viaria ampliando solucdes e boas praticas para intervencao em trechos de alta

periculosidade;

(8) complementar os estudos de modelagem para concessdes e seus respectivos editais,
com um conjunto de agdes especificas e abrangentes que permita obter segurancga viaria

qualificada, com indicadores e resultados previstos;

(4) inserir anexo especializado de seguranca viaria nos editais de concessao ou de obras
rodoviarias, com a finalidade de priorizar e destacar a relevancia da orientagdo aos condutores,
da reducao de locais criticos de sinistros e da segurancga nas rodovias; inclusive, com a possivel
adequacdo em contratos ja existentes como preconiza o InovaBR, do Ministério da

Infraestrutura, que estimula a seguranca e a modernizagéo;

(5) revisar a concepgdo dos projetos de engenharia rodoviaria com adogdo de

informacdes especificas para ampla implementacao da seguranca viaria do RQP-Brasil;
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(6) otimizar o processo de atendimento de emergéncia e encaminhamento pré-hospitalar

e hospitalar do traumatizado no transito;

(7) estabelecer um processo de certificagao para projetos, obras e servigcos nos aspectos

referentes a seguranga viaria e a mobilidade humana, segura e sustentavel,

(8) criar cursos técnicos e de especializagdo especificos para seguranga viaria visando
aprimorar projetos, incrementar cadernos de solucao, adotar tecnologias, inovacdes e boas

praticas, bem como obter certificadores e auditores qualificados na engenharia rodoviaria;

(9) prospectar recursos internacionais para financiamento de estudos, pesquisas e

principalmente agdes de implementacdo da seguranca viaria no Brasil.

FASE 4 do RQP-Brasil: Ag¢bes Estratégicas 2021-22

Com base nos resultados alcancados nos seminarios Rodovias Que Perdoam e no
fundamental engajamento de instituicdes publicas e privadas, de empresas do setor rodoviario
e de transito e o fundamental apoio da Secretaria Nacional de Transportes Terrestres do
MINFRA, o Observatorio Nacional de Seguranca Viaria propde o prosseguimento e a adog¢éo da

FASE 4 - A¢bes Estratégicas 2021-22 (listadas na Figura 7), que fomente:

-efetivo compromentimento de todo o setor rodoviario com acdes de segurangca em curto

prazo;

-melhorias iniciais nos itens de seguranca vidria € de atendimento as vitimas constantes

de editais de projetos, obras e concessodes;

-proposta da meta de reducao minima de 20% dos acidentes de transito, até 2022, nas

rodovias e travessias urbanas brasileiras;

-adocado de projetos-pilotos que possibilitem a aplicagcdo dessas acdes em trechos a

serem selecionados nas rodovias publicas e nas concessoes.
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Figura 5 — Agdes imediatas 2021-22 da Fase 4

PROJETOS-PILOTO COM DNIT E ANTT:

» Selec¢do de trechos para projetos de seguranca viaria;
« Aplicagdo de solugdes-tipo de baixo custo e CRF compativel;
« Suporte técnico para novas tecnologias.

ATUALIZAGAO DE EDITAIS:

* Anexos especificos e detalhados sobre seguranga viaria e rodovias
que perdoam nos editais de concessao;
» Revisdo de normas técnicas e manuais (inovacgdes).

INCENTIVOS A ESPECIALIZAGAO EM SEGURANGA VIARIA:

* Cursos técnicos e pds-graduag¢do em seguranca viaria e rodovias
que perdoam;
« Uso de especialistas em estudos, projetos, obras e auditorias.

ATENDIMENTO AS VITIMAS:

+ Melhorias nas a¢dées de pronto-atendimento, no transporte e no
aparelhamento dos centros de trauma.

TECNOLOGIA E INOVAGAG:

+ Implementacdo e regulamentacdo de solugdes, materiais e
dispositivos com eficicia comprovada e adaptada ao cenario
nacional.

PODEMOS E FAREMOS MAIS POR UM TRANSITO SEGURO NO BRASIL!

Acesse o Relatério Final completo em:

www.onsv.org.br/rodovias-que-perdoam
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